Test Sky Paragliders Antea

Die charismatischen Gleitschirmmodelle des

.+ Herstellers Sky Paragliders verkaufen sich
mit wachsendem Erfolg. Grund dafiir ist die

- wSky-gene“ Mischung aus Handling, Leistung

* und Leichtbauweise. Beim aktuellen Sport-
kiassefliigel Antea setzt sich das tschechische
Erfolgsrezept weiter fort.




it Sky Paragliders ist ein
weiterer tschechischer
Hersteller auf dem Vor-

der Konstrukteur nicht verraten
und gibt als weiteren maBgebli-
chen Grund fiir das erfolgreiche

Antea haben wir eine Versteifung
an der Bremsgriffschlaufe. Diese
Verstarkung dient wahlweise als

PFLICHTENHEFT

« Pilotenprofil: Fiir erfahrene Piloten mit

marsch. Das ganz spezielle, cha-  Konzept nur noch die Prézision Handgriff fur den direkteren Draht regelmaBiger Fugpraxis
rakteristisches Sky-Handling hat  in der Produktion an: Automa-  zum Schirm insbesondere beim o Fun-Feeling durch optimale Abstimmung
sich der Hersteller durch die Kon-  tisches CNC-Schnittverfahren,  Freeystyle und Acrofiiegen. von Leistung und Handii

tinuitdt in seiner Produktpalette
schon langst erarbeitet. Wendig,
direkt, leichtgangig sind Parame-
ter, die den Skyschirmen gerne
zugeordnet werden. Bei der Wahl
der Homologation hat sich Sky
noch nicht festgelegt. Wurde der

hoch préazise Vernahung bei
Tuch und Leinen und 52 Kont-
rolischritte sollen diese Prazision
ermoglichen. Bei der Entwick-
lung wurde der Sportklasseflu-
gel als komplette Neukonstruk-
tion in Angriff genommen und

Bei der Verarbeitung ergibt sich
durch die eigenwillige Bauweise
von Sky ein recht ambivalentes
Bild. Auf der einen Seite setzt
Sky auf extravagante Details wie
eine Umhillung der vorderen
Diagonalrippen, auf der ande-

o Ausreichende Leistung fir regionale
Bewerbe und sportiich orientierten Ein-
satz bei XC-Fliigen

* Hohe Eignung fiir Paramotoreinsatz

o Unverwechselbares, direktes, leichigan-
giges und prézises Sky Handling

» Hohe Effektivitit bei Gewichtsverlage-

erste Sportklassefligel Brontes = stammt daher nicht vom Vor- ren Seite sind Verndhungen der rung

noch nach DHV und Afnor homo-  génger Brontes 2 ab. Designiibergénge nicht an allen  |Eingesetzie Mittel:

logiert, folgte schon bald darauf  Der tschechische Hersteller hat  Stellen hundertprozentig exakt. e Prazisionsfertigungstechnik fir mini-
der Brontes 2 mit alleiniger Afnor  seinen ganz eigenen Stilim Gleit-  Die Leinenverndhung entspricht malste Produktionsstreuung

Zulassung. Mit dem Antea wurde
der neueste Flligel in der Parade-
XC-Klasse von Sky mit EN-C
zugelassen.

Konstruktion, Verarbeitung
Der Sky Antea gehort nicht
zu den Schirmen, die durch
besondere Streckung oder
ausgereizte Parameter in der
Konstruktion hervorstechen. Mit
Streckung 5,5 und 59 Zellen
zahit der Sportklassefilgel vom
Aufbau her zu den konservative-
ren Gesellen in der Sportklasse.
Der Grund flr die ansprechen-
de Leistung, so Konstrukteur
Alexandre Paux, liegt beim
Antea in der Abstimmung der

schirmleichtbau gefunden. Als
auffélligstes Merkmal stechen
die groBen Ausnehmungen an
den Zellzwischenwanden hervor.
Tatséchlich weisen die Zellwan-
de von der Eintrittskante bis zur
Hinterkante grofe Ausnehmun-
gen auf, die einen fast ungestor-
ten Luftdurchfluss in der Kappe
ermoglichen und zusatzlich zur
Gewichtsersparnis dienen. Vom
Materialeinsatz setzt Sky auf
eine Mischung aus dem wasser-
abweisenden Porcher Tuch New
Skytex fir den Nasenbereich
und das klassische Skytex filir
den Rest der Kappe, beides
in 40 Gramm Stérke. Bei den
Leinen kommt der Antea chne

einem guten Standard, die Leine-
nenden sind stumpf abgelangt,
neigen allerdings etwas zum
Ausfransen. In diesem Zusam-
menhang sind auch die scharf-
kantigen Kunststoffeinsatze in
den Leinenschléssern zu erwah-
nen, die die Ummantelung der
Stammieinen verletzen konnen.

Sehr gut gefallen hat uns die
Verarbeitung der Leinenaufhan-
gungspunkte. Der Schirm weist
durchgehend Verstarkungen und
ein sehr sauberes Nahtbild mit
Zugentlastung auf, Der Tragegurt
ist gewichtssparend und hand-

lich konzipiert. Hergestellt wer-
den die Schirme Ubrigens in der
firmeneigenen Produktionsstatte
in Tschechien.

Startverhaiten

Um beim Aufziehvorgang eine
optimale Fillung der Kappe von
der Mitte weg zu gewahrleis-
ten, solte beim Auslegen auf
eine mittenbetonte Pfeil- oder
Bogenform geachtet werden.
Die durchwegs ummanteiten,

TECHNISCHE DATEN (HERSTELLERANGABEN)

einzeinen Parameter von Pro-  Rennbeleinung aus. HERSTELLER/VERTRIEB | Sky Paragliders
fil und Leinensystem. Mehr hat Zum ersten Mal gesehen beim | ©2-739 11 Frydiant nad Ostravici

[Tel. +420 558 676 088

| www.sky-cz.com

| inf@sky-cz.com
PRODUKTION Sky Paragliders a.s., Tschechien
KONSTRUKTEURE Alexandre Paux
TESTPILOTEN Alexandre Paux und Team
GROSSEN s [ M L XL
ZELLENANZAHL 50 I 59 ' 59 58
STARTGEWICHT (kg) 60-80 | 75-85 980-110 105-130
FLACHE AUSGELEGT (w') 265 | 2s | 22 8.3
FLACHE PROJIZIERT (m) 20.10 21,74 2329 25,19
SPNMMWETEAUSGELEGT(m) 1116 | 1181 1200 1250
SPANNWEITEPROJQIERT (m) = 9.26 963 9,96 10,38
STRECKUNG AUSGELEGT ss | 88 | s 55
STRECKUNG PROJIZIERT 426 426 4268 426
KAPPENGEWICHT (kg) 48 50 5.2 55
GESAMTLEINENLANGE (m) 3195 3323 344 357,7
V-MINIMUM (km/h) 24 24 24 24
V-TRIMM (km/h) 38 a8 a8 a8
V-MAX (/) N = 82
PREIS INKL. MWST. (€) 3.200- 3.200- 3.200.- 3.200—
PREIS OHNE MWST. (SFF) = N - =
GUTESIEGEL LTF : - - = =
‘GUTESIEGEL EN ENC smoll| e =?e
OBERSEGEL/UNTERSEGEL | Siytex 40 Deperiant/Skytex 40 Ciassc
GALERIELEINEN Edeirid, Kern Dyneema, Mantsl Polyester.
STAMMLEINEN | Liros PPSL
LIEFERUMFANG | Packsack, T-Shirt Sky Team, Innensack, Kompressionsband

Fotos: Peter Feichtinger
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Test Sky Paragliders Antea

dinnen Leinen sind farblich klar
sortiert und lassen sich ein-
fach, Ebene flir Ebene trennen.
Beim Aufziehvorgang steigt
die Kappe bei konseguentem
Impuls an den A-Gurten gleich-
maBig und mit gleichbleibender
Geschwindigkeit nach oben. Die
Vorschieltendenz ist gering. Bei
Seitenwind weist der Antea eine
leichte Tendenz zum einseitigen
Hangenbleiben auf. Durch Unter-
laufen und entsprechende Flh-
rung an den A-Gurten l&sst sich
die Kappe jedoch effektiv und
schnell wieder in die gewlinschte
Position bringen.

Diese effektive Steuerbarkeit ist
auch beim Spielen im Stark-
wind positiv zu splren. Wendig
und direkt I8sst sich die Antea
Kappe im Starkwind flhren.
Durch seine Agilitat Uber die
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Hochachse dreht sich der Fli-
gel am Scheitelpunkt selbstandig
in den Wind, bendtigt aber im
Gegenzug dafiir beim Aufziehen
Uber die A-Gurte etwas Flh-
rungsarbeit. Stabilisierend wirkt
im Starkwind die Dampfung um
die Quer- und die Langsachse.
Sie sorgt dafur, dass der Fllgel
nicht nervds aufschaukelt und
zu sehr nach oben schieft. Ein-
ziges Manko im Starkwind, der
Flllvorgang erfolgt nicht immer
von der Mitte weg. Ein kurzer
Zug an den Bremsen wahrend
der Schirm noch am Boden liegt,
schafft jedoch Abhilfe und lasst
den Flugel zentral geflllt nach
oben steigen.

Flugverhalten
Beim Leichtschirmtestival im
letzten Jahr konnte ich erste

" Bekanntschaft mit dem Antea in

der GroBe M mit einer Hochst-
zulassung von 95 kg machen.
Mit Uberbeladung erwies sich
der Fllgel als extrem direkt und
trotzdem steigstark, und so war
ich schon sehr gespannt darauf,
welche Flugeigenschaften mich
mit dem Sky Sportklassefligel
bei Normalbelastung erwarten
wulrden. Schon auf den ersten
Metern in der Luft entpuppte sich
der Antea L etwas weniger acro-
like und damit auch entspannter.
Von Tragheit konnte jedoch nicht
die Rede sein.

Der Antea gehort zu den extrem
wendigen Fllgeln, die trotzdem
nur selten nervis wirken. So wie
beim Rlckwdértsstart zeigt der
Schirm auch in der Luft hohe
Drehfreudigkeit um die Hoch-
achse und schafft Ruhe und
Stabilitdt mittels Dampfung um
die Quer- und Langsachse. Das
Resultat ist ein leistungsstarkes
Drehverhalten, das enge Radi-
en bei flacher Fligelstellung und
auch mit Schraglage zuldsst.
Beim Kurbeln beweist der Antea
daher ein duBerst breites Spek-
trum im Drehverhalten. Ob flach
drehend mit etwas AuBenbremse
oder steil im kraftigen Steigen
nur mit Innenbremse, der Antea
ist in seinem Element. Nat(r-
lich beweist der Sportklassefli-
gel auch im schwachen Stei-
gen durch sein prinzipiell flach
drehendes Flugverhalten Starke.
Auf Steuerimpulse reagiert der
Antea sehr exakt. Ebenso direkt
und fein ist auch die Rlckmel-
dung der Kappe Uber die Brem-
sen. Feine, schnelle Korrekturen
ergeben sich dadurch schon im
Ansatz und lassen sich am bes-
ten in Kombination mit dezenter
Gewichtsverlagerungen durch-
flhren. Das Ziel ist, den Flugel
sauber im bestmdglichen Winkel
im Aufwind zu halten. Ansons-
ten gibt es nur wenig Arbeit
fur den Piloten. Die Kappe ist
ausgesprochen stabil, Einklap-
per kommen also nur selten vor,
und die Querachsendampfung
sorgt daflr, dass die Kappe bei
beginnendem oder aussetzen-
dem Steigen zentral Uber dem
Kopf bleibt. Lediglich in brodeln-
der Leethermik kann der Flligel
zusétzlich Uber die Hochachse
Ubersteuern oder Uberdrehen.
Beim Kilometerfressen geféllt
der Antea durch effektives und

Pfiffig: Steuerschlaufe mit integrierter

Acro-Handle-Bar

zielstrebiges Gleiten sowohl bei
Trimmspeed als auch beschleu-
nigt. Auch in Turbulenzen muss
der Fligel beim Gleiten nur wenig
leistungsmindernd gezligelt wer-
den. Das Speedsystem hat zwar
einen langen Betatigungsweg,
ermoglicht dafir einen gleichma-
Bigen Geschwindigkeitszuwachs
bis zum letzten Zentimeter
Beschleunigerweg. Besonders
bis Halbgas verandert sich das
Flugverhalten des Antea kaum
und auch mit Vmax wirkt die
Sportklassekappe sehr stabil.
Beim Frontstall legt der Schirm
schnell die Ohren an die Unter-
seite an. Damit schafft sich der
Fligel Stabilitdt und kippt somit
kaum nach hinten ab. Der Flu-
gel offnet anschlieBend weich
und von selbst. Kleine Teile des
AuBenfligels mussen teilweise
aufgepumpt werden.

Provozierte Seitenklapper beant-
wortet der Antea mit schnel-
lem, weitem VorschieBen und
raschem Abdrehen. Der Fllgel
6ffnet sofort.und schinell, der Off-
nungsvorgang ist jedoch kaum
impulsiv. Durch den schnellen
Offnungsvorgang ist der Schirm
schon nach maximal 180 Grad
Drehbewegung offen, und der
Pilot pendelt dynamisch aus der
Drenhbewegung heraus.

Abstiegshilfen

Ohrenanlegen:

Durch Herabziehen der auBeren
A-Leinen klappen die Ohren bei
mittlerer Einklapptiefe sauber ein
und entleeren nur wenig. Der




MESSDATEN

GEWICHT SCHIRM (kg) 5,45
S
V-MINV-TRIMM (knvh) 39
SPEEDSYSTEM e
FLACHENBELASTUNG 4,0 kgim?
MATERIALIEN/VERNARUNG
ROLLENMATERIAL:  [Xf Kunststofi/Metall
0 Volimetall
BREMSGRIFFBEFES- X Magnsicip
TIGUNG Q Drugkinopf
STEUERGRIFF waiche Schiaufe mit
| hartem Steg
LEINENFIXIERUNG IN Em
DEN SCHAKELN Kunststoficip
NAHTE | O auBenlisgend
X innenliegand
: ofine Versisgelung
LEINENAUFHANGUNGS- | durchwegs V-farmig
PUNKTE an Verstarkungean

Kraftaufwand bei der Einleitung
und wahrend des Mandvers ist
relativ hoch. Daher und weil der
Antea keine Ohrenanlegehil-
fe besitzt, schniren die Leinen
bei langerer Mandverdauer und
besonders bei tief gezogenen
A-Leinen an den Fingern ein.
Die Steuerbarkeit mit angelegten
Ohren ist ausgezeichnet. Mittels
Gewichtsverlagerung lasst sich
der Antea willig und sehr exakt
drehen. Sind die Luftbewegun-
gen turbulent, bleibt die Antea
Kappe wahrend des Mantvers
zwar recht stabil, muss jedoch
aktiv mittels Gewichtsverlage-
rung auf Kurs gehalten werden.
Die Ausleitung erfolgt durch die
hohe Wiederdffnungstendenz
selbstandig, wverlasslich und
schnell.

B-Stall:

Weil der Antea mit seinen langen
B-Gurten einen besonders abrup-
ten Stromungsabriss zuldsst, ist
bei der Einleitung des Manovers
etwas Feingeflhl gefragt. Wer-
den die B-Gurte geflhivoll und
langsam nach unten gezogen,
reiBt die Strémung ohne rick-
seitiges Abkippen sauber ab und
der Antea befindet sich schnell
in einem stabilen Stall mit mand-
verUblichen Sinkwerten. Der
Einleitewiderstand ist im ersten
Moment méBig und nimmt nach
dem Stromungsabriss deutlich

ab. Der B-Stall ist mit dem Sport-
klassefiligel also auch Uber einen
langeren Zeitraum ohne beson-
dere Kraftanstrengung zu halten.
Wird bei der Einleitung zu schnell
an den B-Gurten gezogen, kann
sich die Antea Kappe sehr schnell
zusammenziehen, weit nach hin-
ten abkippen und eine Rosette
bilden. Leichtes Nachlassen an
den B-Gurten bringt in diesem
Fall schnell Ruhe und Stabilitat
ins Geschehen. Die Ausleitung
erfolgt bei Freigabe der B-Gurte
verlasslich, verzogerungsfrei und
ohne VorschieBtendenz.

Steilspirale:

Der Antea kippt bei méaBigem
Steuerimpuls nach etwa einer
halben Umdrehung in die Steil-
spirale ab. Die Dynamik der Spi-
rale lasst sich beim Antea Uber
die innere Steuerleine &uBerst
exakt steuern. Jeder Zentimeter
Zug an der Leine mehr oder
weniger bedeutet eine Zu- oder
Abnahme der Sinkgeschwindig-
keit. Der Sportklassefiligel muss
daher aktiv mit zunehmend pro-
gressivem Steuerdruck zu hohen
Sinkwerten geflhrt werden. Fir
hohe Sinkwerte bendtigt der Fli-
gel einen recht hohen Kraftauf-
wand. Wird der Bremsdruck pro-
gressiv und langsam abgebaut,
baut der Fligel entsprechend
Dynamik ab und leitet die Spirale
sauber aus.

Resiimee

Mit dem Antea hat der tschechi-
sche Hersteller Sky Paragliders
erneut Klasse im Gleitschirmbau
bewiesen. Der Sportklassefligel
besitzt ein ausgesprochen viel-
seitiges Handling, das in Kom-
bination mit seiner Leistung und
Bauweise einen besonders brei-
ten Einsatzbereich zulasst. Auf
Strecke gefdllt der XC-Schirm
durch sein leistungsstarkes Steig-
verhalten, saubere Dampfung um
die Querachse und damit einem
effektiven Gleiten und hohe Sta-
bilitat bis zur V-Max. Im Bereich
Acro und Freestyle punktet der
Fligel durch schnellen Dyna-
mikaufbau und Drehfreudigkeit.
Neben seiner Eignung als einfa-
cher Thermikfiligel fur erfahrene
Piloten eignet sich der Antea
durch seine leichte Bauweise
und sein geringes PackmaB auch
als Bergsteigerschirm und rundet
damit sein Bild als Alleskdnner
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Erfahrener Pilot

Einsteiger

T Gelegenneitspilot

KURZBEWERTUNG

| MATERIAL

Piffiger Mateniaimix mit interessanten Detafidsungan

= .
 EkxE
ﬁ é | VERARBEITUNG | Guter Standard in lechter Bauweise
i 1 LR
| VORWARTSSTART Mittenbetonte Ausiegeform empfehienswert, ruhiger,
e = geichmafiger Steigvorgang, leichte Tendenz zu ensei-
- tigern Hangenbieiben, nur geringe ViorschieBtendenz.
E ROCKWARTSSTART | Lochte Tendenz zur Frontrosetie, besonders fein dir-
s gierbar (ber A-Gurte, Bremsen und D-Gurte, kaum Vor-
schiefitendenz, hoher Funfaktor.
AGILITAT | AuBerst agil und wendig beim Steuerm und Kurbein,
e gleichzeitig kaum nervds. Beim Wingover schneller Dyna-
mikauft:au und willig beim Richtungswechssl.
STEUERVERHALTEN Exakt und sehr direkt. Breltes Kurvenrepertoire im Aufwind.
o ook E | Lediglich in turbulenter Thermik tibersteuern Gber die
: | Hochachse miglich.
KLAPPVERHALTEN | Setenklapper Schnelies Vorschiefien und Abcrehen mit
o anschiisBend rascher, nicht impulsiver Ofinung und dyna-
ﬁ mischem Herauspendein.
Frontidapper: mit dem Einkdappen Abknicken der Ohren
nach unten und kein Hangenbleiben der Kappe. Rasche,
weiche und selbstandige Wiederdfinung.
xw keitszuwachs. Geringer Betatigungswiderstand, hohe
E Stabiitat bis zur Vmax.
OHRENANLEGEN | Manover tschnisch einfach, jedoch durch hohe Wiederdfi-
EXE T nungstendenz und fehlende Einleitehilfe schwer zu haiten
Sehr gute Steuerbarkeit, selbstindige Offnung.
B-STALL | Einleitung erfordert Gefuh, Stall stabil und sffektiv, Ausie-
| xExx " ltung verlasslich ohne Vorschiefitendenz.
STEILSPIRALE | Mittelschnelle Einleitung, Steusrung exak, fiir hohere
e Sinkwerte kraftiger Impuls erforderlich, Ausleitung einfach

Zeltzwischenwénde mit groBen Crossports im Eintrittskan-
tenbereich

EIGNUNG Sportiich onentierter XC-Pilot, Wettkampfeinsteiger, erfah-
Die Wertung: = mangeihaft

* % durchschnittich

i gut

= E sehr gut

**® =% gusgerachnet
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