


on seinem FEinsatzbereich her ist der
Flux ein Hybridschirm, der sowohl
als Motorschirm wie auch als Berg-
schirm dienen kann. Nichr jeder
méchre zwel verschiedene Gerdre
nuzen und ist deshalb sicherlich froh, ein
Modell zu finden, das beides (Moror und Berg)
recht gue erfiillt. Der Flux wird in vier Gréfien
produziert und decke dabei einen kompletren
Starrgewichwsbereich von 60 bis 150 kg ab.
Personlich bin ich zuletzt viel mit kleinen.
schnellen und spordichen Motorschirmen in
der Luft gewesen, und freue mich daher, mir
dem Flux einen Fliigel testen zu dirfen, der
sicherlich eine gréflere Gruppe von Piloten
anspricht als eben diese kleinen und schinellen
Rennsemmeln.
Der Hersteller bewertet diesen Fliigel als einen
Schirm fiir talentierte Anfinger und Forrge-
schrittene.

Konstruktion und Aufbau

Wie bei praktisch allen neuen Fliigeln wurde
auch hier an der Einrritiskante mir Verstir-
kungsseibchen gearbeirer. Allerdings niche so,
wic es die meisten machen. Hier haben wir
nur im vorderen Nasenbereich kleine Stibchen
eingearbeiter, keine Stibchen hingegen weiter
hinten im Unrter- oder Obersegel. Die Fliigel-
nase sowie die Einrrirsoffnungen sind her-
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kémmlich ausgebilder, keine Sharknose. Sein
Leinenkonzepr entsprichr einem Vierleiner mit
vier vollstindig ausgebildeten Leinencebenen. Er
wird mit einem Mortortragegure mit zwel unter-
schiedlich hohen Einhingehthen ausgeliefert,
Der Tragegurt ist sauber verarbeitet und mit
Trimmer und Speedsystem sowie einer Fliigel-
spitzensteuerung ausgestarter. Diese arbeitet
sehr leichrgingig und lisst sich durch eine klei-
ne Griffschlaufe sehr gur bedienen. Der Fliigel
ist rundum sauber produziert und auch optisch
sehr gelungen.

Start

Die Beleinung ist farblich gemrennt und gut
dimensionierr ausgefithre, was dem Starthand-
ling sehr entgegenkommr. Die Leinen neigen
nichr zum Kringeln und sind schnell sordiert.
Die Trimmer waren beim Start immer in der
Grundstellung, also kompletr geschlossen, Bei
den ersten Starrversuchen noch ohne Motor
fiel mir auf, dass der Hybridschirm cinen etwas
lingeren Aufzichweg hat im Vergleich zu den
zuletzt getesteten, reinen Reflexmotorschirmen.
Nach einigen Versuchen hat man sich daran
gewthnt und der Startvorgang funkrtioniert
einfach. Die Kappe sweigr sehr verlasslich.
durchgingie und hat keine Tendenz zum Hin-
genbleiben. Den Fliigel legr man vor dem
Start am besten — wie bei anderen Modellen

D/A: Flightelub/Martin Schiwarz
Vertrieb D/A:

im Thal 4, 82377 Penzberg/Deutschland
martin@flightelub.org, www.ilightclub.org

| Produktion

Sky Paragliders Frydlant Tschechien

Konstrukteur

Alexandre Paux, Cyprian Koren, Juan Salvadori

Testpiloten | Paco Guera

\GriBen e ] = W L
Zellenanzahl ‘ 53 33 53 ‘ 5?
Startgewicht (kg) | 8930 80-110 100-130 | 120-150
l Flache ausgelegt (m?) : 21,70 2280 270 26,30
Flache projiziert (m?) 18,83 20,32 2194 2339
Spannweite ausgelegt (m) 1050 10,90 1133 L
ﬁnwaite;ruiiziert(m) 8,70 | 9,04 940 | g7
Streckung ausgelegt 52 ! 52 52 _52
Streckung projiziert 40 402 W | am
Kappengewicht (kg) ) 485 515 540 560
Preis inkl. Mwst. (€) 3.350,- 3350~ 3330~ 3.350 -
Giitesiegel LTF/EN/DBAC DGAC DaAC DGAC 6iC |

' Lieferumfang

Rucksack, Innensack, Handbuch, T-Shirt, Reparaturset

auch — bogenférmig aus, was einen sicheren,
mitcenbetonten Steigvorgang unterstiitzr. Ein
insgesamr stressfreies Startverhalten am Moror!
Um Starcfehler zu simulieren wurde der Fliigel
dann auch noch leicht schrig zum Wind und
unsauber ausgelegt. In der Steigphase war der
Flux dabei trotzdem sehr gut zu korrigieren.
Die Kappe gewihrt ausreichend Zeit, zu unrer-
laufen bzw. um Korrckruren iiber Bremse und
Tragegurt durchzufithren, Der Pilor kann sich
daher beim Start in Ruhe auf seinen Srarmweg
konzentrieren, Die eigentliche Srartstrecke bis
zum Abhebern ist relativ kurz,

Flugverhalten

Eines wird in der Lufr soforr klar: Der Flux
strahlt Ruhe aus und wirke niemals nervos. Er
ist wie beschrichen ¢in Fliigel fiir ralentierte
Anfinger oder fiir Aufsteiger, welche dem allzn
zahmen Schulungsschirm enowachsen sind. Die
Bremsen zcigen cinen harmonischen, linearen
Verlauf. Die Steuerwege sind so konstruiert,
dass bei einem normalen Sceuerverhalten bis
ca. 30 cm Sreuerweg alles rechr ruhig, aber
ohne Verzdgerung vonstartengeht. Bei heftige-
ren Sreuerreaktionen lisst sich der Flux auch
schén wingovern. Das jedoch immer mit ibet-
schaubaren Reaktionen, kein pléwliches hartes
Abkippen oder zu schnelles Aufstellen aus der
Rollbewegung war feststellbar. Alle Steuerbe-

Das gutmitige Hybridprofil macht die

Landung (berschaubar und stresst
auch Gelegenheitspiloten nicht.
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wegungen sind schon rund und ausgewogen.
Talentierte Anfinger, Gelegenheitspiloten oder
Aufsteiger werden mit diesem Steuerverhalren
ihre Freude haben! Wenn der Pilot die Trimmer
voll ffnet, kann er beim Flux noch immer die
Bremsen voll betdtigen. Hier muss nichr umge-
dacht werden, wie bei vielen reinen Reflexmo-
dellen. Erst wenn die Trimmer voll gedffner
sind und auch noch das mit den Fiillen zu
bedienende Speedsystem zum Einsarz komme,
lassen wir die Bremsen aus und mandvrie-
ren nur noch mit der Fliigelspirzensteuerung,
Die Bremsen wiirden in dieser Konfiguration
ansonsten zu stark in das Profil eingreifen und
das hiérre eventuell groflere Klapper zur Folge,
weil die Fliche dabei ungilinstig angestrfmt
wird. Die Fliigelspizzensteuerung ist effektiv.
Die beiden Trimmerschnallen waren bei mei-
nem Testschirm etwas schwergingie bei der
@!:'ﬁlung. Das liegr wohl nichr an der Schnalle
selbst, sondern eher an dem durch die Schnalle
laufenden Gurthand.

Das bei manchen Hybridschirmen zu beobach-
tende Rollen um die Lingsachse macht der Flux
gar nicht. Er zicht ruhig seine Bahn und das
mir geschlossenen und auch mit ganz offenen
Trimmern. Das Profil (Unter- und Obersegel)
steht sauber und glare,

Mein Testschirm (Grofle M) ist ausgelegt ca.
24,7 m* grofs, hart 53 Zellen bei einer Streckung
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. Hybridmotorschirmgurt mit FuBbeschleunigungs=
system, Trimmer und Stabilosteuerung

. Die Leinenaufhangungen werden im Inneren der
Kapoe sauber auf Mylar verstarkt und vernaht,

. Der Flux ist zwar kein ausgepragter Reflexschirm,
verfgt aber Gber eme Stabilosteuerung.

4. Die zwei Aufhdngehthen helfen , um eina guie
Adaptierung an das entsprechende Motorsystem,
aber auch im Bargflug zu ermglichen.

. Die kurzen Kunststoffstabehen in der Profilnase
sind nicht im Nasenradius vernaht, sondern stwas
versetzt auf einem Mylarsireifen.

~a

(%)

(sl

von 5,2, Das empfohlene Startgewiche berrigr
100 bis 130 kg, Mein Startgewichr lag bei erwa
128 kg, wodurch ich den Fliigel am oberen
empfohlenen Gewichesbereich belaster habe.
Der Flux scheint diese hohe Beladung sehr gut

TESTPROTOKOLL

Startgawicht Testpilot (kg) 128 kg

Motorsystem Simplify X3 Moster 185 Plus
Eéchenbelastung (kg/m?) | 128/52
' Messinstrumeg - Flymaster Live/TAS

Beschleunigungsweg (cm) | 33

' Trimmerweg (cm) 2
Vmax, (km/h, Trimmer | <,
offen) — ||
 Vtrimm (km/h) 4147
' Vmax. (km/h) - nicht gemessen

|

Fun

Schulung
Safety First
Sportklasse X0
Wetthampt
Stalom Freestyle

zu verrragen, Der Steuerdruck ist recht ange-
nehm und steige kontinuierlich leicht an. Der
Stallpunke bendrigt extrem viel Bremse und
ein unabsichtlicher Strémungsabriss kann nur
durch stark grobmororisches Verhalten herbei-
gefithrt werden.

Gehe man im Flug abrupt vom Gas, gibt
es keine iberraschenden Pendelbewegungen
um die Querachse, nur cin leichtes Nach-
vorne-Nicken. Ahnlich auch beim plétzlichen
Vollgasgeben, das nur eine leichre Ansrellwin-
kelerh8hung bewirkt, Dieses neurrale Verhalren
entspricht genau der Zielgruppe.

Das Motordrehmoment hingegen spiirt man
mit dem Flux schon ¢twas mehr als mit reinras-
sigen Reflexschirmen. Das Drehmomenr kann
aber durch erwas Trimmereinsatz effekriv ausge-
glichen werden. Selbst Kurven direkr nach dem
Start in geringer Hohe, von denen ich direkr in
starke Steigphasen tiberging, machten keinerlei
Prableme.

Egal welche Manover ich eingeleiter habe, der
Intermediate zeigte in allen Phasen eine sehr
ausgewogene Reakdon, was rechr schnell Ver-
trauen schaffie.

Abstiegshilfen

Das Anlegen der Ohren gestalter sich beim
Flux recht einfach und auch unspekrakulir
Dazu nimmt man die dufflere A-Leine und ziehr

www. thermik.dt/paramotor




diese vollkommen ruhig herunter, die Kappe
klappr willig den Auflenfliigel ein. Die Offnung
erfolge leicht verzogert, aber selbstindig, Die
Auflenfliigel kénnen mit wenig Kraftaufwand
eingeklappt gehalten werden, ein Schlagen der
Ohren konnte ich nicht feststellen. Das Einlei-
ten der Steilspirale mit Motor geht einfach und
iiberschaubar. Die Schriglage nimmt mit dem
Zug an der jeweiligen Steuerleine und Karper-
gewicht nach innen, immer weiter zu und [sse
sich sehr fein mit der Bremse dosieren. Gerade
Wenigflicger werden das zu schirzen wissen, da
es bei dem Manigver keine basen Uberraschun-
gen gibr. Die Trimmer hatre ich im Test bei der
Einleitung der Spirale geschlossen, Die Spirale
wurde mehrfach bis ca. 12 m Sinken geflogen.
Dabei konnte das Sinken (ber die Bremsen
cut dosiert werden, Beim Ausleiten der Spirale
einfach die kurveninnere Bremse langsam nach-
lassen und der Flilgel kommt wieder in seine
normale Flugposition zuriick.

Landung

Die Landung mit dem Fliigel, stellte keinerlei
Probleme dar. Das Flareverhalten ist ausgezeich-
net. Den Flux bei der Landung cinfach fliegen
lassens — bis zu einem guten Meter iiber Grund
— dann langsam die Bremsen cinsetzen um die
Sinldeurve abzuflachen. Kurz iiber dem Boden
(ca. 50 e Hohe) die Bremsen ganz nachziehen.

Der Flux neigt im Gegensatz zu
anderen Reflexprofilen auch im
beschleunigten Geradeausflug ficht
zu Unangenehmen Rollbewegungen
um die Langsachse

SKY PARAGLIDERS FLUX

Leistungsdaten

Mit einem Abfluggewicht von ca. 128 kg
kam ich — in einer Hahe 25-350 m/MSL
mit GPS gemessen — auf folgende Geschwin-
digkeiten: Mit ganz geschlossenen Trimmer
erziclte ich ca. 41-42 km/h. Dabei gab ich
sovicl Gas, dass die Hohe gehalten werden
konnte, also kein Stcigen und Sinken starc-
fand, denn Geschwindigkeir auf dem Gleitpfad
interessiert mich persdnlich beim Motorschirm
tiberhaupr nichr. Nach vollstindigem Offnen
der Trimmer erfolgte eine Geschwindigkeits-
zunahme von 10 km/h, was dann lerzdich einer
Geschwindigkeic von 52 km/h entsprach. Diese
Messungen wurden mehrfach vorgenommen
und es kamen eben immer diese gemitrelten

KONSTRUKTION/MATERIALIEN

Obersegel: Porcher Skytex 9017 E25 (38 g/m?)

Kapps Untarsegal: Porcher Skytex 9017 £25 (38 g/m?)

Ummantzite Dynesmaleinen

Galerigleinen: Edelrid 7850-080/100
Stammleinen: Cousine Ultimate 1,3 mm/1,5 mm
Bremsiginen: Edelrid 7850-080/100/200

Leinen

25 mm breit, relativ weich (Achtung: dadurch
lzichts Verdrehungsgefahr des Gurtes),
Trimmer, Fubbeschleunigungssystem,
Stabilosteuerung

Tragegurt

Werre dabei heraus. Der Flux ist damic als
Hybridfliigel rechr flotr unterwegs. Beim getes-
teren Fliigel diirfen Trimmer und Speedsystem
mit Motor einzeln oder zusammen eingesetzt
werden. Der Motor musste sich auch bei veoll
gedffneren Trimmern und einer Geschwindig-
keit von iiber 50 km/h niche grof anstrengen.
Hier spiirt man schnell, dass es sich um einen
Flisgel handelt, der als Hybridschirm konst-
ruiert wurde und nicht nur als reiner Motor-
schirm gebaut worden ist. Auffillig dabei isc
auch das fiir einen Mororschirm subjekriv sehr
gute Gleiren!

Fazit

Piloten, die beide Varianten (Motorschirm und
Bergschirm) abdecken wollen, finden im Flux
einen sehr gelungenen Hybridschirm, 52 kim/h
mir offenem Trimmer (ohne Fuflbeschleuniger)
sind beachdich! Sky Paragliders gibe fiir diesen
Fliige! als maximales Startgewicht 130 kg an,
lch hatte den Eindruck, dass der Flux durchaus
auch noch bis ca. 140 kg sehr gut funktioniert.
Wihrend unserer Testfliige konnten wir uns
— neben den Motorfligen — von der Winden-
tauglichkeit ebenso {iberzeugen wie von den
Freiflugeigenschaften mit rundem, angench-
men Handling. Ein toller Alleskdnner fir Berg
und Motor fir eine grofle Ziclgruppe ab dem

talentierten Einsteiger! o
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