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»Fides« heif3t auf Lateinisch
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Fl.:p eglnen SchulscLirm. Wir

haben gepriift, ob man sich
auf denggﬁy Paragliders
DHV-Erstling verlassen kann

ach Mac Para und Gradient ist Sky

Paragliders die dritte tschechische

Gleitschirmmarke, die mit DHV-
gepriiften Geriiten auf den deutschen Markt
driingt. Withrend die meisten Gleitschirm-
»Start-ups« zuichst versuchen, namhafte
Piloten mit Hochleistern zu kodern, trigt
Skys erster DHV-Schirm eine Eins — was
fiir einen Erstling auch keine schlechte
Referenz ist. Mittlerweile hat Sky schon
nachgelegt: Nach dem Einser Fides, der im
letzten Herbst auf den Markt kam, hat der
in Erding bei Miinchen ansiissige Deutsch-
land-Importeur Zdenek Lukavsky mit dem
Intermediate Brontes bereits das zweite
DHV-Geriit im Stall.

Konstruktion

Der Fides hebt sich mit seinem stark ge-
kriimmten, zu den Fliigelenden hin spitz
zulaufenden Fliigelgrundriss optisch deut-
lich von den anderen neuen Einsern ab. Die
Zelloffnungen der — abgesehen von den drei
innenbeliifteten Stabilozellen pro Seite -
vollstindig offenen Eintrittskante sind
unten etwas bogenformig geschnitten, die
Oberseite verlduft geradlinig. Der Fides
verfiigt auf der A-, B- und C- Ebene iiber
ein V-Zellen System mit einer Abspannung
iiber zwei Zellen. Bei einem so kompakten
Fliigel ungewohnlich: Von der obersten Ga-
lerie der D-Ebene wird jede sechste Zelle
des Achterlicks mit zusitzlichen E-Leinen
angelenkt. Dadurch soll die Kappe noch bes-
ser stehen und besonders giinstige Extrem-
flugeigenschaften sollen erreicht werden.

Wie die meisten Einser-Schirme hat der
Fides einen Vierfach-Tragegurt mit geteiltem
A-Gurt. Die Stabilo-Stammleine miindet
wie bei den Klassenkameraden auf den B-
Gurt. Der Beschleuniger arbeitet {iber zwei
Rélichen und verkiirzt zuniichst die A- und
B-Tragegurte gleich stark, bevor das Speed-
system auf den C-Tragegurt wirkt.

Von besonderem Interesse bei einer
hierzulande noch weitgehend unbekannten

§ Marke ist ein Blick auf Material und Verar-
Sbeitung: Sky braucht sich diesbeziiglich
=hinter den traditionsreichen westeuropii-
% schen Marken nicht verstecken. Beim Fides
- liegen alle Nihte an Ober- und Untersegel
£ innen. Die Leinen sind sauber verniht und
 farblich differenziert, die Leinenschldsser
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mit einem Plastikeinsatz in den Schraub-
schikeln gut fixiert. Auch der Sky Paragli-
ders-Packsack ist gut verarbeitet. Er bietet
viele Verstellméglichkeiten, ausreichend
Platz und verfiigt iiber sinnvolle Taschen.

Flight Report

Da seine Leinen keinerlei Kringelnei-
gung zeigen, sind die Startvorbereitungen
mit dem Fides ziigig erledigt. Seine aus-
gepriigt elliptische Grundform mit starker
Betonung der Fliigelmitte gibt dem Piloten
die Auslegeform vor. Das Aufziehen sollte
mit mittlerem Erstimpuls erfolgen. So be-
ginnt Skys Einsteiger besonders verlisslich
zu steigen. Bis zum Abheben bendtigt der
Fides im Vergleich zu den anderen DHV-
Einsern allerdings etwas mehr Fithrungs-
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arbeit, um die Kappe gleichmiBig und
durchgehend zum Scheitelpunkt zu fiihren,

Schon bei den ersten Fliigen fielen uns
die sehr kurz eingestellten Bremsleinen auf.
Waren wir schon drauf und dran, diese zu
verkiirzen, weil wir mit der werksseitigen
Einstellung einen zu kurzen Steuerweg er-
warteten, wurden wir bei den Annihe-
rungsversuchen an die Stallgrenze eines
Besseren belehrt: Da der Fides extrem lan-
ge Steuerwege hat, behielten wir die Werks-
einstellung bei. In der Luft besticht der
Fliigel durch eine sehr ausgewogene Dimp-
fung um Lings- und Querachse. Selbst gro-
be Turbulenzen werden gut weggepuffert.
Der Schirm hat ein hohes MaB an »Auto-
stabilisation«.

Die miiBig hohen Steuerdriicke nehmen
nur leicht progressiv zu. Kurz vor dem



iss werden sie aber extrem
hart, so dass selbst beabsichtigte Stalls nur
mit brachialer Gewalt und nach deutlichen
Warnzeichen zu erzwingen sind. In der
Thermik bendtigt der Fides sehr viel Steu-
erleinenzug. Besonders um enge Birte zu
zentrieren, sind daher deutliche Bremsim-
pulse auf der Innenseite mit viel Gewichts-
verlagerung notig. Erstmal »dring, kann
die Schriglage aber gut iiber die duBere
Bremse eingestellt werden.
LeistungsmiBig liegt der Fides im direk-
ten Vergleich zu anderen DHV ler Schir-
men im Mittelfeld. Die Trimmgeschwin-
digkeit liegt bei 35 Kilometer pro Stunde,
bei vollem Treten des leichtgingigen FuB-
beschleunigers erreichten wir 45 km/h.

Extremflugverhalten

Durch sehr hohe Kappenstabilitit — es
war schwer, den Schirm iiberhaupt einzu-
klappen -, fielen die Reaktionen auf Test-
klapper sehr gutmiitig aus. Nur bei beschleu-
nigten Klappern ging der Schirm stirker
auf die Nase. Das Wegdrehen bei Trimm-
speedklappern spielte sich im Bereich bis

Rache (ausgelegt) 26,6 28,7 308 w

Streckung 4,5 (alle Grofien) ‘

Segeltuch Porcher Marine
Ober-/ Untersegel kA g/m
Tragegurtaufteilung ASpiit, B, C, 0
Fangleinen: et Dvoeema
Schirmgewicht ohne Gurt §5 59 &3 kg
Preis (inkl. MwSt) 2590 2660.- 2730 Euro
Lulassung DY 1

V-trimm 36 km/h
Rachenbelastung mit Testpilot 33 kg/m*

90 Grad, bei Vollgasklappern bis 180 Grad
ab. Das Offnungsverhalten war gedimpft,
manchmal bendtigten die duBersten Zellen
etwas mehr Zeit zum Aufblittern. Der Fides
lasst sich nach Klappern gut auf Kurs hal-
ten, dank der langen Steuerwege ist einsei-
tiges Uberziehen fast ausgeschlossen.

Abstiegshilfen

Der Fides kann mit zwei verschiedenen
Tragegurten — mit und ohne geteilte A-
Tragegurte — geordert werden. Der Kunde
kann selbst entscheiden, welche Konfigu-
ration er bevorzugt. Unser Testgeriit war mit
geteilten A-Gurten ausgestattet, mit denen
das Einleiten der Abstiegshilfe »Ohrenan-
legen« sehr einfach war. Der Zugwider-
stand beim Herabziehen der seperaten A-
Gurte ist nur miBig hoch, die betroffenen
Fliigelteile falten sauber um und entleeren
fast vollstindig. Die Sinkwerte liegen bei
Trimmspeed um die 2,6 Meter pro Sekunde
und steigen beim zusitzlichen Beschleuni-
gen auf drei Meter pro Sekunde an. Nach
dem Freigeben der A-Gurte 6ff-
nen sich die eingeklappten AuBenfligel

ten beim Einleiten von »B-Stalls« ist leicht
zu iiberwinden. Nach einem Weg von zirka
15 bis 17 Zentimeter stabilisiert sich der
Fides mit Sinkwerten um acht Meter pro
Sekunde in dem Mandver, das sich auch in
turbulenten Bedingungen einfach ausfiihren
lisst. Die Kappe liegt sehr ruhig, und der
verbleibende Zugwiderstand ist angenchm
gering. Bei der Ausleitung sollten die B-
Tragegurte ziigig freigegeben werden, sonst
fihrt der Einsteiger leicht verzogert an.
Der Fides ist ein ideales Trainingsgerit
fiir Steilspiralen. Eine Negativtendenz be-
steht auch bei etwas zu heftigen Einleite-
versuchen nicht, andererseits nimmt der
Schirm — deutlichen Bremseinsatz voraus-
gesetzt — sehr bald Geschwindigkeit und
Schriiglage auf und leitet das Mandver nach
Freigabe der Innenbremse ohne deutliches
Nachdrehen aus. Wihrend des Spiralens
sollte die AuBenbremse ganz leicht mit-
gezogen werden. So lassen sich Sinkwerte
um die 14 Meter pro Sekunde angenechm

erfliegen.
Resumee

Der Fides ist ein braver Schirm fiir die
Schulung. Flugschiiler — und besorgte
Lehrer - diirften die sehr hohe Eigendidmp-
fung um Quer- und Lingsachse zu schitzen
wissen. Fiirs Thermikfliegen ist allerdings
deutlicher Bremseinsatz erforderlich: Fort-
geschrittene Piloten diirften das Handling
daher als etwas zih empfinden.



