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Tha N l'( YO U Thank you for choosing this product from Sky Paragliders.

Thank you for buying MERLIN. We hope you will be satisfied with this product and wish you many happy flights. We strongly
recommend that you consult the manual before the first flight. This manual is designed to help you to familiarise yourself with
your glider quickly.

Da N l‘(e, fur IhrVertrauen das Sie uns durch den Kauf eines Produktes von Sky Paragliders entgegenbringen.

Wir hoffen, dass unser Produkt Sie zufrieden stellt und lhre Erwartungen erflllt. Wir empfehlen Ihnen dringend, das Handbuch vor
Einbau des Retters zu studieren - damit werden Sie mit dem Retter und dessen Handhabung besser und schneller vertraut.

v .
D e I‘( UJ em e, ze pouzivate produkty Sky Paragliders.

Doufame, Ze budete s timto vyrobkem spokojeni a Ze splniVase oCekavani. DlraznéVam doporucujeme, abyste si manual velmi
dlkladné procetli. PomUze Vam k rychlej$imu sezndmeni se s vyrobkem.

Team Sky Paragliders
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INTRODUCTION

Congratulations on becoming part of the Sky family. We are very pleased to welcome you to the
world of Sky and hope that you will enjoy many hours of fantastic flying aboard your Sky Paragliders
glider. Sky Paragliders is based in the heart of Europe and we pride ourselves on our own, purpose
built, state of the art production facilities in the Czech Republic. Our management and development
teams are located just 19 steps above the glider production facility. This close contact is incredibly
important to us and helps to ensure that our products are of the highest quality possible and with
minimal air miles on our raw materials.

MERLIN
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. GENERAL
INFORMATION

1.1. User manual for MERLIN

MERLIN is a high-performance wing with excellent glide and
a very efficient speed system and is positioned in low to mid
EN C category. MERLIN2 is suitable only for pilots who are
familiar with recovery techniques, pilots who fly frequently &
actively and also understand the implications of flying a glider
with higher top speeds and dynamic behaviour.

e MERLIN is a single seat/solo paraglider

 MERLIN has been certified in category C, having met all the
requirements of EN 926-2/2013 and LTF NFL Il 91/09.

e Total minimum and maximum weights in flight: see the
technical data.

e Maximum brake range at maximum take-off load: conforms
to EN 926-2/2013.

This user manual version dated 1st April 2024

Please note that any changes to the paraglider will invalidate
the result of the certification. Correct usage of the glider is the
pilot's responsibility. The manufacturer and distributor do not
accepit liability for loss or damage as a result of the misuse of
this paraglider. The pilot is responsible for the airworthiness
of the aircraft. The pilot must comply with legal regulations
in the country of flight. This guide conforms to requirements
specified by EN 926- 2:2013 as well as LTF NFL 1l 91/09 for
user manuals.

Name and address of manufacturer:
Sky Paragliders a.s. Okruzni 39 739 11 Frydlant nad Ostravici,
Czech Republic info@sky-cz.com www.sky-cz.com

2. PILOT PROFILE

MERLIN is certified to EN C and sits at low to mid limit of
this class and is not suitable for basic training or as a first
wing. It is aimed at pilots who perform long cross country
flights and who have experience and regular practice (min.
50 hours thermic flights per year).

MERLIN
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MERLIN is for pilots who fly frequently and that have the
skill level to match the high performance of this wing.




3. DIMENSIONS, DIAGRAMS AND SPECIFICATIONS

3.1. Line plan
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3.2. Technical Specifications

MERLIN S S/M M/L L XL
Flat area (m?) 20,45 22,5 2417 26,14 28,45
Flat span (m) 11,3 11,85 12,28 12,77 13,33
Flat aspect ratio 6,3 6,3 6,3 6,3 6,3
Projected surface (m? 17,58 19,34 20,77 22,46 24,45
Projected span (m) 9,14 9,59 9,94 10,33 10,78
Projected aspect ratio 4,75 475 4,75 475 4,75
Number of cells 67 67 67 67 67
Glider weight (kg) 4,20 4,53 4,82 517 552
Take-off weight (kg) 65-80 77-92 88-104 100-117 118-130
Certification EN/LTF - C C C
3.3. Riser lengths Basic settings L, XL S, S/M, M/L
Adjustable, removable or variable device: none. Al 500 mm 500 mm
The risers have no trimmers. A2 505 mm 505 mm
The risgrs offer B System for better steering in turbulent 3 p—— p——
mass air.
f Accelerated L, XL S, S/M, M/L
Al 325 mm 340 mm
A2 410 mm 420 mm
B 500 mm 500 mm
Lenght of the speed system 175 mm 160 mm

Tolerance: +/- 5 mm

MERLIN
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4. TAKE-OFF, FLIGHT
AND FLYING
TECHNIQUES

In general, the MERLIN will behave conventionally to most
paragliders. However, listed below are several points which
will enable you to familiarise yourself with your new glider more
rapidly.

4.1. Pre-flight Checks

e Check the sail for damage to both surfaces, the internal
structure (ribs, diagonals) and seams.

e Check that the lines are not damaged or tangled.

e Check that the quick-links which connect the lines to the
risers are undamaged and correctly tightened.

e Check that the risers are not damaged or twisted.

e | astly, check that the brake handles are correctly attached
and that each line runs freely through its pulley.

4.2. Take-off

Take-offs with two-liners, Merlin included, require slightly
different habits and the consistency of the correct spread of
the sail on the ground. It is especially important to spread the
middle part between rows A and B sufficiently, do not leave
this part bent on the ground and especially when there is no
wind, the wing should lie in a A-shape on the ground with the
center further up. Dynamic pull on the front webbing of the
risers (lines Al, All — colored red) raises the canopy above the
pilot's head, under suitable conditions your canopy inflates
evenly and smoothly. It is important that the central A's are
significantly more in the pull, the pull of the body by the rest
of risers lifts rather the wingtips.The Merlin does not tend
to overshoot the pilot, rather due to the smaller openings it
takes a little longer to pressurize the middle part when there
is nil wind, however it stabilizes quickly above the pilot. Once

there, visually check the canopy and the lines before taking
off. The Merlin paraglider is built for hill or tow launching. It is
not built to withstand jumping from a plane, buildings or for
any jumps where there is a delayed opening of the canopy.

Towing

The MERLIN may be tow-launched. It is the pilot’s responsibility
to use suitable harness, attachments and release mechanism.
Tow pilot should be qualified to tow. When towing pilot must
be certain that the paraglider is completely over your head
before you start. In each case the maximum tow force needs
to correspond to the body weight of the pilot.

4.3. Landing

The Merlin has no unusual landing characteristics, is very simple
and should offer no difficulty. On your first flights you may be
surprised at how well it glides, so take account of this when
making your landing approach! Into wind, at about one meter
above the ground pull the brakes slowly down all the way. In
nil-wind conditions, or if forced to make an emergency landing
downwind, you may prefer to take a wrap of each control line
to enable a more dynamic flare.

4.4. Turning

The Merlin is very comfortable and pleasant in turns. Handling
characteristics are responsive and accurate and do not
require any special habits or non-standard procedures. Brake
pressure is reassuringly progressive. In flight, brakes are firm
but responsive and precise and enable perfect communication
with the canopy. In an emergency (for example accidentally
broken brake line) the glider can be steered easily with the rear
risers or eventually by weight shift.

4.5. Rapid Descent Techniques

In order to descend, the paraglider must fly away from the areas
of lift. In case any problems occur, the following techniques
might be used to increase the sink rate. Sooner or later every
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pilot will need to descend quickly. It might be because of a
sudden and unexpected change in the weather, reaching
the cloudbase and not wishing to enter the cloud, or simply
because you need to finish your flight. If you don't have
enough experience, practise following manoeuvres under the
supervision of an instructor and with a reserve parachute.

Big Ears

Pull down the outer BB3Main line (coloured blue) on both sides
as high as possible and pull them down quickly and hold them
firmly. The effective area of the glider is reduced equally on both
sides of the wing by stalling the wingtip. Because the wing is
decelerating, we recommend you to push about a third of the
speed system just before the “big ears” maneuver, although
if the Merlin is regularly checked and the line set properly
trimmed, this is not necessary and entering the whole span
deep stall is not possible. The size of the deflated area depends
on how deeply the lines are pulled down and that affects the
sink values. Be sure to pull both sides equally. To finish the
maneuver, drop the BB3Main line quickly and let the wing
stabilize, you will see a movement of the tips back and forth,
but nothing to worry about.

This is the easiest technique for a rapid descent. Depending on
how much of the wing tip you deflate, 3 m/s to 4 m/s sink rate
can be achieved. While in Big Ears your sink rate and forward
speed can be further increased by using the speed system.
The Merlin can be steered slowly by pulling the BB3 main line
asymmetrically.

Spiral Dive

Smoothly pull on one brake so that the glider goes from a
normal 360degree turn into a steep turn and from there into a
spiral dive. The transition into a spiral dive can be made easier
by weight shifting to the inner side of the turn. The Merlin
recovers from a spiral dive automatically as soon as the brakes
are released. Release them smoothly and always finish a spiral
dive with safe altitude! Recovery from a spiral dive can be
delayed if you are weight shifting to the inner side of the turn.
The spiral dive is the most effective way to make a fast descent.
Every pilot should be able to perform a spiral dive and one day




you may need to. When in a spiral dive always stay aware of
your altitude, which decreases very rapidly. Warnings: There
is a possibility of losing consciousness while in the spiral dive,
so never make a spiral with more than 16 m/s sinking speed.
During the maneuver the pilot and glider will experience strong
centrifugal forces. Forces of greater than 3G are possible — a
great strain on the pilot as well as the glider.

B-line Stall
B-line stall is not possible with two liners.

4.6. Use of Speed Bar

Using up to 70 % of the speed bar does not degrade the
glide angle or stability significantly and will improve your flying
performance, you will reach the next thermal faster and higher,
especially against the wind or in a huge sinking air areas. When
pushing the bar to 70-100 %, it is advisable to avoid sharp
action with classic brake handles, due to the profile with slightly
auto-stabilizing properties. The canopy is more susceptible to
frontal collapse due to the rapid change in forces this action
could cause. It is recommended to steer and have your hands
ready on the blue handles with the free handlebars and at the
first sign of collapse, immediately release the speed system
accompanied by a short pull down and back with your hands.
Use the speed system very carefully or not at all at low altitude
when you don't feel the need for speed.

4.7. Folding Lines

For successful training and simulation of collapses on two-
liners, the use of so-called “folding lines” is necessary. The
position of the front row (A lines) is even further back and this
does not allow easy folding of the leading edge, especially in
accelerated flight.

According to the rules, we include a set of extra lines and a
simple strap with a red handle with each Merlin paraglider. When
completing the SIV course, an instructor or an experienced
colleague will possibly help you prepare the wing for such an

exercise. You can concentrate on practicing other maneuvers
besides Frontstall and Asymmetric Collapse as well.

4.8. Asymmetric collapse

Grab the FLMain+FL main lines connection and pull it straight
down on one side. Half of the wing collapses depending on the
depth of the lines pulled and on the force. Both in simulation
and in real conditions, you can stop any turn tendency by
applying the opposite brake and by weight shifting onto the
inflated side of the canopy (be careful not to overreact and stall
the inflated side). Under normal conditions the Merlin will re-
inflate spontaneously when the pulled lines are released. If the
collapse remains then re-inflate the collapsed side by ‘pumping’
the brake on the collapsed side.

4.9. Symetric collapse

Grab the FLMain+FL main lines connection on both sides and
pull it straight down forcefully until the leading edge collapses
at full wingspan. The Merlin automatically resumes flight
within a few seconds without pilot input. A brief application
of the brakes on both sides (one pump) may help reopen the
paraglider. After a symmetric collapse always consider your
airspeed. Make sure the glider is not in a parachutal stall before
making any further inputs.

4.10. Negative spin

Slow down by braking to nearly minimum speed. Then pull
a brake on one side all the way down while simultaneously
releasing the brake on the other side. Because the stalled side
falls back, the canopy suffers airflow disruption over one half
of the wing which results in a spin and a rapid loss of altitude.
The Merlin is capable of recovering from a negative spin
automatically when the brakes are released.

MERLIN

User manual / Handbuch / Navod k obsluze

4.11. Full Stall

Wind the control lines once around your hands (optional) and
pull both of them down smoothly. Hold them down until the
canopy falls behind the pilot and deforms into a characteristic U
shape. Releasing the brakes improperly in the moment the wing
is far behind the pilot may lead to massive shoot of the glider
with danger of falling into the canopy. Hold your hands firmly
and be careful that you do not release the brakes prematurely
or asymmetrically. To exit full stall smoothly and slowly release
the brakes, the last third of the brake range release faster.
Advice for more experienced pilots: usually the entry into a full
stall is more clearly done in two phases with a short release of
the brakes at the moment of the pilot falling on his back and re-
braking at bottom dead center. This primarily helps to prevent
pilot twisting.

Main Causes of a Full Stall:

e A poorly timed or an extensive use of brakes when the air
speed of the wing is reduced.

e Soaked or heavily drenched leading edge (from rain or a
cloud) can result in a stall due to an uneven airflow over the
leading edge. This process has been related to high levels of
porosity in the glider‘s cloth. Whatever the cause, a full stall can
be either symmetrical or a spin.

In both cases the pilot has two possible courses of action:

e If the full stall happens above 100 m it is strongly
recommended to execute the stall recovery supposing the pilot
is familiar with the process of such an action (e.i. a complete
execution of the full stall, stabilization of the wing and lifting
hands progressively to come back to a normal flight).

e [f the full stall happens below 100 m or if the pilot is unfamiliar
with the stall recovery, the reserve should be deployed
immediately




4 12. Cravats

During SIV training or, very rarely normal flying, a situation
called a “cravat” can happen. It means the tip of your wing
gets stuck in the lines and due to the large amount of drag,
cravats can turn your wing into a spiral dive very quickly, which
is difficult to control.

The first reaction should be to stop the rotation by adequately
applying the brake on the non-cravated side. Once you have
control of the rotation, apply strong deep pumps of the brake
on the cravated side whilst weight shifting away from the cravat.
Small cravats can be re-inflated by pulling down the stabilo line,
which is the orange line on the outer side of a A2 carabiner.
In the case the cravat is too big to fly straight in a controlled
manner, full stal can be the next option. You still need to be
aware of your altitude and if you can't get the situation under
control, use a reserve parachute.

4.13. Flying Without Brakes

If a brake line or pulley breaks it is possible to fly the MERLIN
using the B risers (rear risers). The movements must be well
controlled as the deformation of the wing when pulling on the
B risers is greater than that produced by using the brakes. Tip:
Practice this way of steering to be prepared in case of a brake
failure!

4.14. Comments on the Testing
Procedures

All maneuvers were carried out over water in a stable air mass
with standard temperature, humidity and pressure. They were
carried out by professional pilots trained to react to any problem
in the most appropriate manner. Test reports are available on
the website: www.sky-cz.com.

4.15. Adjustment of the harness

For test flights the pilots used ABS harnesses with the following
set-up:

. Distance
Distance from
between
seat board . .
hanging points
MERLIN S/M 43 cm 40-44 cm
MERLIN M/L 43-44 cm 44-48 cm
MERLIN L 43-47 cm 48 cm

We recommend adjusting the harness in a very similar way to
the test adjustment. Excessive cross-bracing increases the risk
of twisting the risers. A looser setting will result in a tendency to
lean towards the collapsed side. Lower hang points reduce the
roll-stability of your harness and can slow down the reopening
of asymmetric collapses. Higher hang points (+ 2-4 cm) have
no influence on inflight safety and can therefore be tolerated.

S. MAINTENANCE &
CHECKS

5.1. Advice on Maintenance

The life of your paraglider depends largely on the care with
which you maintain and use it. To maximize the life span of your
wing, respect the following rules:

¢ Avoid dropping the canopy on its top surface or on its leading
edge during inflation or landing.

* Do not drag it across the ground when moving it.

® Do not expose it unnecessarily to sunlight.

MERLIN
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e Choose a folding technique that doesn‘t damage the leading
edge strips and that doesn‘t crease the internal structure
excessively. To maximize the life of your glider we do not
recommend the use of stuff sacks: the abrasion of the material
will decrease the life expectancy of the fabric — in particular its
internal structure. Sky Slim bag is included to assist you with
the concertina packing technique with 3 folds. First you bend
the leading edge and then cover it with trailing edge. Although
it is possible to fold MERLIN in a more traditional way providing
you take care of the leading edge and B nylon rods.

¢ Always use the protective bag to avoid direct contact with
the harnesses and buckles, and unwanted frictions inside the
rucksack.

¢ Never store your paraglider when it is damp. If immersed in
sea water, rinse it thoroughly in fresh water. Do not use any
detergents.

¢ Dry your paraglider away from direct light in a dry and well
aired place.

e Empty any foreign bodies from your paraglider regularly, for
example sand, stones or animal or vegetable matter which may
eventually decay.

¢ Twigs, sand, pebbles, etc... damage tissue in successive
folds, and organic debris of vegetable or animal origin (insects)
can promote mold growth.

e Empty any foreign bodies from your paraglider regularly, for
example sand, stones or animal or vegetable matter which may
eventually decay. Twigs, sand, pebbles, etc... damage tissue
in successive folds, and organic debris of vegetable or animal
origin (insects) can promote mold growth. MERLIN is fitted with
debris release holes at the wing tips. Debris can be shaken from
the closed cells through to the wing tip and the release slot
opened to remove particles.

Storage and transport

Store your loosely packed glider in a cool (10-25°C) and dry
(< 70% humidity) place. Hot car boots or damp basements lead
to damaging of the cloth.

A paraglider should always be dry when packed, but this is
particularly important after the last flight of the season. But
even a completely dry wing should still be stored open in a




dry, clean and dark place. If you do not have room for such
winter storage we recommend you open all compression straps
on the bag as much as possible and leave the bag open so
that air can circulate around the packed canopy. Make sure
no vermin make their sleeping quarters in your wing, and
keep it well distant from solvents and acids. Petrol and other
petrochemicals are especially abrasive for nylon and will
dissolve the cloth if allowed near.

High temperatures in combination with moisture are a
particularly volatile mix that will accelerate the hydrolysis
process where the fibres and the coating are decomposed.

5.2. Pre-delivery Control

The paraglider has undergone a series of tests during the
production process and consequent flight tests before delivery.
It is delivered with the same brake setting as used during
certification.

Periodic Checks & Repairs:

For safety reasons, it is recommended that the paraglider be
checked at least once in two years, or after 150 flights and
anytime there is a change in its behaviour. The check must
be done by the manufacturer or an authorized representative.
Before sending the paraglider for an inspection, contact your
importer or your dealer.

CAUTION: Have your wing additionally checked if you notice
damages or a change in flight behaviour.

Replacing nylon rods

Due to the SRC reinforcement system, MERLIN leading edge
is solid. Should a reinforcement rod need replacing, in the rare
case that perhaps it gets warped, they are very easy to replace.

|~ -

Lift out the nylon rod from the pocket. Photo 2.

Pull it out. Measure the old rod against the new material and cut
to the correct length. Insert the new piece into the pocket and
be sure to locate the end of the rod into the small upper surface
pocket all the way to the end of the pocket.

MERLIN
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Fixing small rips

Small rips in the sail up to a length of 4 cm can be repaired with
adhesive sail tape. Keep an excess length of 3 cm on both ends
of the rip and apply the tape to both sides.

Spare parts

Your SKY wing consists of many high quality long-life
components. When replacing parts, (lines, risers, fabric
panels, etc.), only original parts may be used. In addition to the
continued airworthiness of your paraglider this is important for
your safety as well.

5.3. Guarantee

MERLIN is guaranteed for two years against any production
fault since the date of purchase. The guarantee does not cover:
e Damage caused by misuse, by neglecting regular
maintenance, or if the glider is overloaded or misused.

¢ Damage caused by inappropriate landings.

6. DISPOSAL

Even the best products have a limited service life, and once
your glider reaches this point, it must be disposed of properly.
Please make sure your paraglider is disposed of in the correct
environmental manner or send it back to Sky Paragliders for
correct disposal.

In case of any doubts regarding the information in the manual,
contact your SKY dealer.
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EINFUHRUNG

Gratuliere zu lhrer Entscheidung, ein Teil der Sky Family zu warden. Wir freuen uns, Sie zur
Welt von Sky begriiBen zu kénnen und hoffen, dass Sie unter ihrem Sky Paragliders Schirm viele
schone Stunden mit fantastischen Fliigen genieBen werden. Die Basis von Sky Paragliders liegt im
Herzen von Europa und wir sind stolz auf unsere auf dem neuesten Stand der Technik ausgestatte
Produktion in der Tschechischen Republik. Management und Entwicklungsteams sitzen nur 25
Stufen oberhalb des Produktionsbetriebes. Dieser enge Kontakt ist fiir uns unglaublich wichtig
und hilft uns dabei, Produkte héchster Qualitat mit minimaler Umweltbelastung und minimiertem
Verbrauch von Material anbieten zu kénnen.
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. ALLGEMEINE
INFORMATIONEN

1.1. Bedienungsanleitung fur MERLIN

Der MERLIN ist ein Hochleistungs Schirm mit exzellenter
Gleitzahl und einem sehr effektiven Speedsystem am mittel
der Kategorie EN C. Der MERLIN eignet sich nur flr Piloten,
die haufig und aktiv fliegen, die mit den Behebungstechniken
von Flugstdrungen und den Auswirkungen des Fliegens mit
einem Gleitschirm mit héheren Spitzengeschwindigkeiten und
moderatem dynamischen Verhalten vertraut sind.

e Der MERLIN ist ein Einzelsitz / Solo Gleitschirm.

¢ Die MERLIN st in der Kategorie C mustergeprift; er erfullt
alle Anforderungen der Normen EN 926-2/2013 und LTF NFL
1191/09.

e Minimales und maximales Startgewicht: siehe technische
Daten

¢ Maximaler Steuerweg bei maximalem Startgewicht: entspricht
EN 926-2/2013

Diese Version der Bedienungsanleitung datiert vom 1. April
2024.

Bitte beachten Sie, dass alle Anderungen an diesem Gleitschirm
das Ergebnis der Zertifizierung unglltig machen. Der korrekte
Umgang mit dem Gleitschirm liegt in der Verantwortung des
Piloten. Jegliche Haftung fiir Verlust oder Schaden aufgrund von
Missbrauch wird durch Hersteller und Handler ausgeschlossen.
Der Pilot ist verantwortlich fir die Lufttlichtigkeit des
Luftfahrzeugs. Der Pilot muss den gesetzlichen Vorschriften
jenes Landes entsprechen, in dem er fliegt. Dieses Handbuch
entspricht den Anforderungen nach EN 926- 2:2013 sowie LTF
NFL 11 35/03 fur Betriebshandblicher.

Name und Adresse des Herstellers: Sky Paragliders a.s. Okruzni
39 739 11 Frydlant nad Ostravici, Tschechische Republik
info@sky-cz.com www.sky-cz.com

2. PILOTENPROFIL

Der MERLIN ist mit EN C zertifiziert. befindet sich an der
oberen Grenze dieser Klasse und ist nicht geeignet fir die
Grundausbildung oder als erster Schirm. Es richtet sich
an Piloten, die Langstreckenflige durchfiihren und die
Erfahrung und regelméBige Praxis haben (min. 50 Stunden
thermische Fluge / Jahr).

MERLIN
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Der MERLIN richtet sich an Piloten, die regelm&Big fliegen
und deren Erfahrungslevel zur hohen Leistung dieses
Schirmes passt.
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3.2. Technische Daten

MERLIN S S/M M/L L XL

Flache ausgelegt (m?) 20,45 22,5 2417 26,14 28,45
Spannweite ausgelegt (m) 11,3 11,85 12,28 12,77 13,33
Streckung ausgelegt 6,3 6,3 6,3 6,3 6,3
Flsiche projiziert (m?) 17,58 19,34 20,77 22,46 24,45
Spannweite projiziert (m) 9,14 9,59 9,94 10,33 10,78
Streckung projiziert 4,75 475 475 475 475
Anzahl Zellen 67 67 67 67 67
Schirmgewicht (kg) 4,20 4,53 4,82 517 552
Startgewicht (kg) 65-80 77-92 88-104 100-117 118-130
Musterpriifung - C C C
3.3. Schema des Tragegurtes Grundeinstellung L, XL S, S/M, M/L
Einstellbare, abnehmbare oder variable Vorrichtung: keine Al 500 mm 500 mm
Die Tragegurte haben keine Trimmer. A2 505 mm 505 mm

System zur B-Steuerung glattet Kappenbewegungen in

turbulenter Luft. . SO0 T SUDITLT
0 Beschleunigt L, XL S, S/M, M/L

Al 325 mm 340 mm

A2 410 mm 420 mm

B 500 mm 500 mm

Lénge des Speedsystems 175 mm 160 mm

Tolerance: +/- 5 mm

MERLIN
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4. START, FLUG UND
FLUGTECHNIK

Grundsétzlich kann der MERLIN konventionell geflogen werden,
aber es gibt mehrere nachfolgend aufgefiihrten Punkte, die
lhnen erlauben, sich mit einem neuen Gleitschirm schneller
vertraut zu machen.

4.1. PrUfung des Gleitschirms vor
dem Start

e Prifen Sie das Segel auf Schaden an Oberflache, interner
Struktur (Rippen, Diagonalen) und Nahten.

e Stellen Sie sicher, dass die Leinen nicht beschadigt oder
verheddert sind.

o Uberpriifen Sie die Schraubkarabiner, welche Leinen und
Tragegurte verbinden, auf Schaden und korrekte.

e Verschraubung Stellen Sie sicher, dass die Tragegurte nicht
beschadigt oder verdreht sind.

e Uberpriifen Sie die Bremsgriffe auf korrekte Anbringung
und die Bremsleinen auf hindernisfreien Verlauf durch ihre
Umlenkrollen.

4.2. Start

Starts mit Zweileitern, auch mit dem Merlin, erfordern etwas
andere Gewohnheiten und die Konstanz der richtigen Spreizung
des Segels am Boden. Besonders wichtig ist es, den mittleren
Teil zwischen den Reihen A und B ausreichend zu spannen,
diesen Teil nicht gekrimmt auf dem Boden liegen zu lassen
und vor allem bei Windstille sollte der Flligel U-formig auf dem
Boden liegen, mit der Mitte weiter oben. Dynamischer Zug
am vorderen Gurtband der Tragegurte (Leinen Al, All — rot
eingefarbt) hebt die Kappe Uber den Kopf des Piloten, unter
geeigneten Bedingungen blést sich die Kappe gleichmaBig
und ruhig auf. Wichtig ist, dass die mittleren A's deutlich
mehr im Zug sind, der Zug des Koérpers durch die restlichen
Tragegurte hebt eher die Fligelspitzen an, der Merlin neigt nicht

dazu, Uber den Piloten zu schieBen, eher braucht er wegen
der kleineren Offnungen bei Windstille etwas langer, um den
mittleren Teil unter Druck zu setzen, stabilisiert sich aber schnell
Uber dem Piloten. Dort angekommen, sollten Sie die Kappe
und die Leinen vor dem Start visuell Gberprifen. Der Merlin-
Gleitschirm ist fir den Start am Hang oder im Schleppflug
gebaut. Er ist nicht fir Spriinge aus Flugzeugen, Gebauden
oder fiir Spriinge mit verzdgerter Offnung der Kappe ausgelegt.

Windenstart

Der MERLIN darf per Windenstart gestartet werden. Es liegt
in der Verantwortung des Piloten, ein passendes Gurtzeug,
die richtigenAnhangepunkte sowie eine Schleppklinke
mit funktionierenderTrennvorrichtung zu verwenden. Der
Windenfahrer muss flir den Windenstart qualifiziert sein. Beim
Start ist sicherzustellen, dass sich die Schirmkappe vor dem
Start Gber dem Kopf des Piloten befindet. In jedem Fall muss
die maximale Zugkraft des Schleppseils zum Startgewicht von
Pilot.

4.3. Landung

Der Merlin hat keine ungewdéhnlichen Landeeigenschaften,
ist sehr einfach und sollte keine Schwierigkeiten bereiten. Bei
Ihren ersten Fliigen werden Sie vielleicht lberrascht sein, wie
gut er gleitet, berticksichtigen Sie dies also beim Landeanflug!
Bei Wind, etwa einen Meter Uber dem Boden, ziehen Sie die
Bremsen langsam bis zum Anschlag durch. Bei Windstille
oder bei einer Notlandung in Lee kann es sinnvoll sein, die
Steuerleinen zu wickeln, um ein dynamischeres Ausfliegen zu
ermdoglichen.

4.4, Kurvenflug

Der Merlin ist sehr komfortabel und angenehm in Kurven. Die
Handlingeigenschaften sind reaktionsschnell und prézise und
erfordern keine besonderen Gewohnheiten oder unibliche
Verfahren. Der Bremsdruck ist beruhigend progressiv. Im Flug
sind die Bremsen fest, aber reaktionsschnell und prazise und
ermdglichen eine perfekte Kommunikation mit der Kappe. Im
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Notfall (z.B. bei einer gerissenen Bremsleine) kann der Schirm
leicht mit den hinteren Tragegurten oder eventuell durch
Gewichtsverlagerung gesteuert werden

4.5. Abstiegshilfen

Um abzusteigen, muss der Gleitschirm von den
Auftriebsbereichen wegfliegen. Falls Probleme auftreten,
kénnen die folgenden Techniken angewendet werden, um
die Sinkgeschwindigkeit zu erhéhen. Friiher oder spéter wird
jeder Pilot schnell absteigen missen. Sei es wegen eines
plétzlichen und unerwarteten Wetterumschwungs, weil man die
Wolkenbasis erreicht hat und nicht in die Wolken eindringen will
oder einfach, weil man seinen Flug beenden muss. Wenn Sie
noch nicht gentigend Erfahrung haben, Gben Sie die folgenden
Manover unter der Aufsicht eines Fluglehrers und mit einem
Reservefallschirm.

Ohren anlegen

Ziehe die duBere BB3Main-Leine (blau eingefarbt) auf beiden
Seiten so weit wie mdglich nach unten und ziehe sie schnell
nach unten und halte sie fest. Die wirksame Flache des
Schirms wird durch das Abwiirgen der Fllgelspitze auf beiden
Seiten gleichmaBig reduziert. Da sich der Fliigel abbremst,
empfiehlt es sich, kurz vor dem "Ohrenanlegen" etwa ein
Drittel des Beschleunigungssystems zu drticken, obwohl dies
bei regelméBiger Kontrolle des Merlin und richtiger Trimmung
des Leinensatzes nicht notwendig ist und ein Einfliegen in den
Sackflug Uber die gesamte Spannweite nicht mdglich ist. Die
GroBe der entleerten Flache hangt davon ab, wie tief die Leinen
heruntergezogen werden, und das beeinflusst die Sinkwerte.
Achte darauf, dass du beide Seiten gleichmaBig ziehst. Um das
Manodver zu beenden, lassen Sie die BB3Main Leine schnell
fallen und lassen Sie den Fligel sich stabilisieren, Sie werden
eine Bewegung der Spitzen hin und her sehen, aber nichts
worlber man sich Sorgen machen musste.

Dies ist die einfachste Technik fiir einen schnellen Abstieg. Je
nachdem, wie viel Luft du aus dem Flligel ablasst, kannst du
eine Sinkgeschwindigkeit von 3 m/s bis 4 m/s erreichen. Im Big
Ears kann die Sinkrate und die Vorwartsgeschwindigkeit mit




Hilfe des Speedsystems weiter erhéht werden. Der Merlin kann
durch asymmetrisches Ziehen der BB3-Hauptleine langsam
gesteuert werden.

Steilspirale

Ziehen Sie sanft an einer Bremse, so dass der Schirm von einer
normalen 360 — Grad-Kurve in eine steile Kurve und von dort
in eine Steilspirale (ibergeht. Der Ubergang in die Steilspirale
kann durch Gewichtsverlagerung auf die Innenseite der Kurve
erleichtert werden. Der Merlin erholt sich automatisch aus der
Steilspirale, sobald die Bremsen geldst werden. Lassen Sie
die Bremsen sanft los und beenden Sie eine Steilspirale immer
in sicherer Hohe! Das Ausleiten aus einer Steilspirale kann
sich verzdgern, wenn Sie lhr Gewicht auf die Innenseite der
Kurve verlagern. Die Steilspirale ist die effektivste Art, einen
schnellen Sinkflug durchzufiihren. Jeder Pilot sollte in der Lage
sein, eine Steilspirale zu fliegen, und eines Tages wirst du sie
vielleicht brauchen! Achten Sie bei einer Steilspirale immer auf
Ihre Hohe, die sehr schnell abnimmt. Warnungen: Es besteht
die Moglichkeit, wahrend der Steilspirale das Bewusstsein zu
verlieren, daher sollte man nie eine Steilspirale mit mehr als
16 m/s Sinkgeschwindigkeit fliegen. Wahrend des Mandvers
wirken starke Fliehkrafte auf den Piloten und den Gleitschirm.
Kréfte von mehr als 3G sind moglich — eine groBe Belastung fur
den Piloten und das Flugzeug.

B-Stall
Ein B-Leinen-Stall ist mit zwei Leinen nicht mdglich.

4.6. Nutzung des Speedsystems

Die Verwendung von bis zu 70% des Beschleunigers
verschlechtert den Gleitwinkel oder die Stabilitat nicht
wesentlich und verbessert deine Flugleistung, du wirst die
nachste Thermik schneller und hoéher erreichen, besonders
gegen den Wind oder in groBen Sinkfluggebieten. Wenn du
die Bar auf 70-100% driickst, ist es ratsam, scharfe Aktionen
mit den klassischen Bremsgriffen zu vermeiden, da das Profil
leicht autostabilisierend wirkt. Die Kappe ist anfélliger flr einen
Frontalzusammenbruch aufgrund der schnellen Veranderung

der Kréfte, die diese Aktion verursachen konnte. Es wird
empfohlen, zu steuern und die Hande an den blauen Griffen mit
dem freien Lenker bereitzuhalten und bei den ersten Anzeichen
eines Klapperschadens den Beschleuniger sofort auszuldsen,
begleitet von einem kurzen Zug mit den Handen nach unten
und zurlick. Benutzen Sie den Beschleuniger sehr vorsichtig
oder gar nicht in geringer Hohe, wenn Sie kein BedUrfnis nach
Geschwindigkeit verspliren.

4.7. Faltleinen (FL)

Fir ein erfolgreiches Training und die Simulation von Klappern
ist die Verwendung von so genannten "Faltleinen" notwendig.
Die Position der vorderen Reihe (A-Leinen) ist noch weiter
hinten, was ein einfaches Einklappen der Eintrittskante,
insbesondere im beschleunigten Flug, nicht zuldsst. GemaB den
Vorschriften wird jedem Merlin-Gleitschirm ein Satz zusétzlicher
Leinen und ein einfacher Gurt mit rotem Griff beigelegt. Wenn
du den SIV-Kurs absolvierst, wird dir ein Fluglehrer oder ein
erfahrener Kollege mdglicherweise helfen, den Schirm fir
eine solche Ubung vorzubereiten. Du kannst dich darauf
konzentrieren, neben Frontstall und Asymmetric Collapse auch
andere Mandver zu Uben.

4.8. Asymmetrischer Klapper

Greife den roten Griff des FL-Gurtes und ziehe ihn auf einer
Seite gerade nach unten. Je nach Tiefe der gezogenen Leinen
und je nach Kraft klappt die Halfte des Fliigels ein. Sowohl in
der Simulation als auch unter realen Bedingungen kann man
jede Kurventendenz stoppen, indem man die Gegenbremse
betédtigt und das Gewicht auf die intakte Seite der Kappe
verlagert (Vorsicht, dass man nicht Uberreagiert und die intakte
Seite abwirgt). Unter normalen Bedingungen fillt sich der
Merlin spontan wieder wenn die gezogenen Leinen losgelassen
werden. Bleibt der Klapper bestehen, so ist die geklappte Seite
durch dosiertes "Pumpen" der Bremse wieder zu fiillen.
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4.9. Frontaler Klapper

Greifen Sie den roten Griff des FL-Gurtes auf beiden Seiten
und ziehen Sie ihn gerade und kréftig nach unten, bis die
Eintrittskante auf voller Spannweite einklappt. Der Merlin setzt
seinen Flug innerhalb weniger Sekunden automatisch fort,
ohne dass der Pilot eingreifen muss. Eine kurze Betatigung der
Bremsen auf beiden Seiten (ein Pumpvorgang) kann helfen, den
Gleitschirm wieder zu 6ffnen.

Achten Sie nach einem symmetrischen Einklapper immer auf
Ihre Fluggeschwindigkeit. Vergewissern Sie sich, dass sich der
Gleitschirm nicht in einem Sackflug befindet, bevor Sie weitere
Eingaben machen.

4 .10. Trudeln

Verlangsamen Sie den Gleitschirm durch Abbremsen auf nahezu
minimale Geschwindigkeit. Ziehen Sie dann eine Bremse auf
einer Seite ganz nach unten, wahrend Sie gleichzeitig die
Bremse auf der anderen Seite I6sen. Da die abgewrgte Seite
zurtickfallt, wird die Luftstrdomung Uber eine Halfte des
Fligels unterbrochen, was zu einem Trudeln und einem
schnellen Héhenverlust fihrt. Der Merlin ist in der Lage, sich
automatisch aus einem negativen Trudeln zu erholen, wenn die
Bremsen gel6st werden.

4 11. Fullstall

Wickeln Sie die Steuerleinen einmal um lhre Hande und ziehen
Sie beide Leinen gleichméBig nach unten. Halten Sie sie so
lange, bis die Kappe hinter den Piloten fallt und sich zu einer
charakteristischen U-Form verformt. Ein unsachgeméBes
Loésen der Bremsen in dem Moment, in dem der Schirm weit
hinter dem Piloten ist, kann zu einem massiven SchieBen des
Schirms mit der Gefahr eines Sturzes in die Kappe flihren.
Halten Sie lhre Hande fest und achten Sie darauf, dass Sie
die Bremsen nicht zu friih oder asymmetrisch 16sen. Um den
Fullstall sanft und langsam zu verlassen, |6sen Sie die Bremsen
im letzten Drittel des Bremsbereichs schneller aus. Hinweis
flr erfahrene Piloten: Das Einleiten des Fullstalls erfolgt in der




Regel deutlicher in zwei Phasen mit einem kurzen L&sen der
Bremsen in dem Moment, in dem der Pilot auf den Riicken fallt
und einem erneuten Bremsen im unteren Totpunkt. Dies dient
in erster Linie dazu, ein Verdrehen des Piloten zu verhindern.

In beiden Féllen hat der Pilot zwei Reaktionsmdglichkeiten:

e Passiert der Strémungsabriss in mehr als 100 m Hohe Uber
Grund empfehlen wir die Standardausleitung, sofern der Pilot
mit diesem Prozess vertraut ist (also vollstédndige Ausfiihrung
eines Full Stall, Stabilisierung des Schirms und L&sen der
Bremsen flr die Riickkehr in den Normalflug).

e Geschieht der Strdmungsabriss in weniger als 100 m Uber
Grund oder der Pilot ist mit dem Verfahren der Stall-Ausleitung
nicht vertraut, ist sofort der Notschirm zu werfen.

4.12. Verhanger

Wahrend des SIV-Trainings oder, sehr selten, beim normalen
Fliegen, kann eine Situation auftreten, die "Cravat" genannt
wird. Das bedeutet, dass die Spitze des Fligels in den Leinen
stecken bleibt und aufgrund des groBen Luftwiderstands kann
der Flugel sehr schnell in eine Spirale Gbergehen, die schwer zu
kontrollieren ist. Die erste Reaktion sollte sein, die Drehung zu
stoppen, indem man die Bremse auf der nicht eingeklemmten
Seite angemessen anzieht. Sobald man die Rotation unter
Kontrolle hat, muss man die Bremse auf der eingeklemmten
Seite kréftig durchdriicken und gleichzeitig das Gewicht von
der eingeklemmten Seite weg verlagern. Kleine Krawatten
kénnen wieder aufgepumpt werden, indem man die Stabilo-
Leine, die orangefarbene Leine an der AuBenseite eines A2-
Karabiners, nach unten zieht. Wenn die Krawatte zu groB ist,
um kontrolliert geradeaus zu fliegen, kann die néchste Option
der Fullstall sein. Du musst immer noch auf deine H6he achten,
und wenn du die Situation nicht in den Griff bekommst, benutze
einen Reservefallschirm.

4.13. Fliegen ohne Bremsen
Procedures

Bei Bruch einer Bremsleine oder Umlenkrolle ist es mdglich,
den MERLIN unter Verwendung des B Tragegurtes (hinterste
Tragegurte) zu fliegen. Die Bewegungen mussen fein dosiert
werden, da die Deformation der Schirmkappe starker als bei
herkdmmlichem Bremseinsatz ausfallt.

Tipp: Uben Sie diese Art der Steuerung, um im Falle eines
Ausfall der Bremse vorbereitet zu sein!

4 .14. Kommentare zu den
Testverfahren

Alle Mandver wurden Uber Wasser in einer stabilen Luftmasse
mit Standard-Temperatur, Feuchtigkeit und Luftdruck
durchgefiihrt.

Sie wurden von professionellen Piloten ausgefiihrt,die darauf
trainiert sind, auf jedes Problem in passender Weise zu
reagieren. Testberichte sind auf der Website verfliigbar: www.
sky-cz.com.

4.15. Gurtzeugeinstellungen

Fir die Testflige verwendeten die Piloten ABS-Gurtzeuge mit
folgender Einstellung:

Entfernung

Distanz zwischen
KarabinerSitzbrett Einhdngepunkten

(Karabinern)

GroBe

MERLIN S/M 43 cm 40-44 cm

MERLIN M/L 43-44 cm 44-48 cm

MERLIN L 43-47 cm 48 cm
MERLIN
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Wir empfehlen die Verwendung eines Gurtzeuges mit
Einstellungen, die méglichst nahe an jenen liegen, die wahrend
der Flugtests verwendet wurden. UbermaBige Querverstrebung
(Brustgurt sehr eng) erhoht das Risiko verdrehter Tragegurte
wahrend bestimmter Mandver. Eine lockerere Einstellung kann
eine Tendenz zur Folge haben, in Richtung der geklappten
Seite zu fallen. Tiefere Aufhdngepunkte reduzieren die
Rollstabilitdt des Gurtzeugs und kénnen die Wiedereréffnung
nach asymmetrischen Klappern verlangsamen. Hd&here
Aufhangepunkte (+ 2-4 cm) haben keinen Einfluss auf die
Flugsicherheit und kénnen daher toleriert werden.

S. WARTUNG UND
HKONTROLLE

5.1.

Die Lebensdauer lhres Gleitschirms hangt stark von der
Sorgfalt, mit der Sie ihn pflegen und nutzen. Firr eine maximale
Lebensdauer Ihres Schirmes befolgen Sie die folgenden Regeln:

Wartungsempfehlung

¢ Vermeiden Sie das Fallenlassen der Kappe auf ihre Oberseite
oder Vorderkante bei Start oder Landung.

¢ Schleifen Sie den Schirm nicht tiber den Boden.

e Setzen sie die Schirmkappe nicht unnétig dem Sonnenlicht aus.
e Wahlen Sie ein Falttechnik, welche die Eintrittskante nicht
beschadigt und die internen Strukturen nicht unnétig zerknittert.
Um die Lebensdauer lhres Gleitschirms zu maximieren
empfehlen wir die Verwendung von Schnellpacksécken
ausdricklich nicht: Der Abrieb des Materials kann die
Lebenserwartung des Gewebes verringern - insbesondere seine
innere Struktur. Die Sky Slim Bag ist im Lieferumfang enthalten,
um Sie bei der ZiehharmonikaFalttechnik zu unterstiitzen, auch
wenn es mdglich ist, den MERLIN bei sorgfaltiger Behandlung
der Eintrittskante auf traditionelle Art und Weise zu packen.




e Verwenden Sie immer den Innenpacksack, um direkten
Kontakt mit Gurtzeug und Schnallen sowie ungewollte Reibung
im Rucksack zu vermeiden.

e Packen Sie nie lhren Gleitschirm feucht weg. Sollte der
Schirm in Meerwasser eingetaucht worden sein, spiilen Sie ihn
grundlich in StiBwasser. Verwenden Sie keine Reinigungsmittel.
e Wenn Sie meist am Meer fliegen, wo die Luft ist feucht
und salzig ist, kann lhr Schirm schneller altern. In diesem
Fall empfehlen wir Ihnen, Ihren Schirm haufiger als in dieser
Anleitung empfohlen Uberprifen zu lassen.

e Trocknen Sie lhren Gleitschirm geschitzt vor direkter
Sonneneinstrahlung in einer trockenen und gut bellfteten
Umgebung.

¢ Entfernen Sie regelméaBig Fremdkdrper aus Ihrem Gleitschirm
(z. B. Sand, Steine, tierische/pflanzliche Materie die schlieBlich
verwest). Zweige, Sand, Kies, etc. kdnnen das Gewebe auch
in aufeinanderfolgenden Falten schadigen und organische
Ablagerungen pflanzlichen oder tierischen Ursprungs
(Insekten) kénnen die Schimmelbildung férdern. Der MERLIN
ist mit Schmutzauslasséffnungen an den Fligelspitzen
ausgestattet. Schmutz kann aus den geschlossenen Zellen
in die Stabilos geschuttelt und von dort durch Verwendung
der Auslass6ffnungen entfernt werden. VerschlieBen Sie die
Auslasséffnungen danach wieder gewissenhaft.

Lagerung und Transport:

Lagern Sie Ihren locker gepackten Gleitschirm an einem kiihlen
(10-25 °C) und trockenen (<70% Luftfeuchtigkeit) Ort. HeiBe
Autokofferrdume oder feuchte Keller fiihren zur Beschadigung
des Tuches. Ein Gleitschirm sollte immer trocken sein, wenn er
gelagert wird, aber dies ist besonders wichtig nach dem letzten
Flug der Saison. Aber auch ein vollstédndig trockener Schirm
sollte noch offen an einem trockenen, sauberen und dunklen Ort
gelagert werden. Wenn Sie keinen Platz fiir solche Winterlager
haben, empfehlen wir Thnen, sdmtliche Kompressionsriemen
des Packsacks so weit als mdglich zu 6ffnen und den Packsack
offen zu lassen, damit Luft um die Schirmkappe zirkulieren
kann. Achten Sie darauf, dass keine Tiere ihre Schlafquartiere
in Ihrem Schirm einrichten und lagern Sie Ihre Ausrlstung
auch weit entfernt von Lésungsmittel und S&uren. Benzin und

andere Erddlchemikalien sind besonders aggressiv gegentiber
Nylon und kénnen das Tuch bei direktem Kontakt auflosen.
Hohe Temperaturen in Verbindung mit Feuchtigkeit sind eine
besonders volatile Mischung, die das Hydrolyse-Verfahren
beschleunigt, in welchem die Fasern und die Beschichtung
getrennt werden.

5.2. Auslieferungscheck

Der Gleitschirm hat eine Reihe von Tests wé&hrend des
Produktionsprozesses und Flugtests vor der Auslieferung
durchlaufen. Er wird mit der gleichen Bremseinstellung geliefert,
die wahrend der Zertifizierung verwendet wurde.

RegelmaBige Inspektionen:

Aus Sicherheitsgriinden wird ein Check des Gleitschirms
alle 2 Jahre oder nach 150 Flugstunden (je nachdem, was
zuerst eintritt) empfohlen. Diese Uberpriifung muss durch
den Hersteller oder einen autorisierten Betrieb erfolgen.
Kontaktieren Sie vor der Einsendung des Schirms zum Check
lhren Handler oder Importeur.

Achtung: Lassen Sie lhren Schirm zusatzlich prifen, wenn
Sie Schaden oder eine Anderung der Flugverhalten bemerken
Garantieren.

Ersetzen der Nylon-Stébe

Aufgrund des SRC-Verstérkungssystems verfiigt der MERLIN
Uber eine robuste Eintrittskante. Sollte ein Nylonstab ersetzt
werden mussen, in dem seltenen Fall, dass er vielleicht
verzogen wird, so ist er sehr leicht zu ersetzen.

MERLIN
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Heben Sie die Nylonstab aus der Tasche am Untersegel. Foto 2.
Und ziehen Sie ihn heraus. Vergleichen Sie den alten Stab mit
dem neuen Material und schneiden Sie dieses auf die korrekte
Lénge zu. Setzen Sie das neue Stiick in die Tasche ein und
achten Sie darauf, beide Enden des Stabs vollsténdig in den
kleinen Taschen an beiden Enden zu verankern.




Reparatur kleiner Risse:

Kleine Risse im Segel bis zu einer Lédnge von 4 cm kénnen
mit Klebesegel repariert werden. Halten Sie eine Uberlange
von 3 cm an beiden Enden des Risses und verwenden Sie das
Klebesegel auf beiden Seiten.

Ersatzteile

Ihr SKY Schirm besteht aus vielen hochwertigen langlebigen
Komponenten. Beim Austausch von Teilen (Leinen, Tragegurte,
Stoffbahnen, etc.), dirfen nur Originalteile verwendet werden.
Neben der Aufrechterhaltung der Lufttlichtig.

5.3. Garantie

Ihr MERLIN unterliegt fir zwei Jahre einer Garantie gegen
Produktionsfehler, beginnend mit dem Zeitpunkt des Kaufs.
Die Garantie erstreckt sich nicht auf:

e Schaden aufgrund von Missbrauch, Vernachlassigung der
regelméaBigen Wartung oder Uberladung..

e Schaden durch unsachgemaBe Landungen.

6. ENTSORGUNG

Auch das beste Produkt hat eine begrenzte Nutzungsdauer und
sobald Ihr Schirm diesen Punkt erreicht sollte er richtig entsorgt
werden. Stellen Sie bitte sicher, dass Ihr Schirm umweltgerecht
entsorgt wird oder senden Sie ihn zur Entsorgung zurilick an
Sky Paragliders. Bei Zweifeln an Informationen aus diesem
Handbuch kontaktieren Sie ihren Sky-Héandler.

MERLIN
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Dékujeme, Ze jste se rozhodli pro koupi kluzaku z dilny Sky Paragliders. T&Si nas, Ze jste vstoupili
do svéta nasich vyrobk( a véfime, Ze vam nase kluzaky poskytnou spousty jedine¢nych zazitkd. Sky
Paragliders sidli, vyviji a vyrabi v Ceské republice ve vlastnich prostorach specidlné navrzenych pro
paraglidingovou vyrobu. Technologické a vyvojové oddéleni déli pfesné 19 schodl od vyrobnich
prostor. Diky tomu mlZeme udrzet vysokou kvalitu vyrobniho procesu a postarat se o to, aby
vSechny nase napady byly s vyrobou Uzce propojeny a vyrobky pred tim, nez se dostanou k Vam,
nasim zakaznikdm, nenacestovaly tisice mil.
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1. USEOBECNE
INFORMACE

1.1. Uzivatelska prirucka ke kluzaku
MERLIN

hranici kategorie EN C a je soucasti nasi Drift Edition. MERLIN
je vhodny pouze pro piloty, ktefi jsou obeznameni s technikami
aktivni pilotaze, piloty, ktefi létaji Casto a aktivné, a ktefi rozumi
dlsledklm Iétani s kluzakem s vy$$i maximalni rychlosti a vyssi
energii.

¢ MERLIN je uréen pouze pro solo lety.

* MERLIN je certifikovan v kategorii EN C a pfi testovani spinil
vSechny pozadavky dle normy EN 926-2/2013 a LTF NFL I
91/09.

e Minimalni a maximalni vzletova vaha: viz. technicka data.

e Pozadavky na rozsah ucinnosti fizeni dle normy EN
926-2/2005.

Tato uZivatelska pfirucka vesla v platnost dne 2. dubna 2024.

Upozorfiujeme, Ze vSechny zasahy do konstrukce kluzaku
anuluji certifikaci. Pilot je odpovédny za spravné pouzivani
padakového kluzaku. Vyrobce ani prodejce za néj nenese
zadnou odpovédnost. Pilot jeodpovédny za letovou zpUsobilost
kluzaku a musi jednat v souladu s platnymi pravnimi predpisy
v dané zemi. Tato piirucka odpovida pozadavkim normy EN
926-2:2005 a LTF NFL Il 35/03 pro manualy.

Nazev a adresa vyrobce:
Sky Paragliders a.s. Okruzni 39 739 11 Frydlant nad Ostravici,
Czech Republic info@sky-cz.com www.sky-cz.com

2. PROFIL PILOTA

hranici této tfidy a neni vhodny pro zakladni vycvik nebo
jako prvni kfidlo. Je urCen pro piloty, ktefi létaji dlouhé
prelety, maji zkuSenosti a Iétaji pravidelné (min. 50 letovych
hodin ro¢né).

MERLIN
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Merlin je urCen pro piloty, ktefi létaji pravidelng,
s dovednostmi odpovidajici vysokému vykonu tohoto
kridla.




3. ROZMERY, NAKRESY A DALSI TECHNICKE UDAJE

3.1. Schéma vyvazani
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3.2. Technicka data

MERLIN S S/M M/L L XL
Plocha (m? 20,45 22,5 2417 26,14 28,45
Rozpéti (m) 11,3 11,85 12,28 12,77 13,33
Stihlost 6,3 6,3 6,3 6,3 6,3
Projekéni plocha (m?) 17,58 19,34 20,77 22,46 24,45
Projekéni rozpéti (m) 9,14 9,59 9,94 10,33 10,78
Projekeéni stihlost 4,75 4,75 4,75 4,75 4,75
Pocet komor 67 67 67 67 67
Hmotnost padaku (kg) 4,20 4,53 4,82 517 552
Vzletova vaha (kg) 65-80 77-92 88-104 100-117 118-130
Certifikace - C C C
3.3. Schéma VO|ﬂYCh koncU Celkova délka pfi standardnim S. S/M. M/L
Nastavitelné, odnimatelné nebo variabilni zafizeni: zadna. il : :
VoIné konce nemaiji trimy. Al 500 mm 500 mm
A2 505 mm 505 mm
0 B 500 mm 500 mm
g:;l;zv:y::’e!kr:upﬁ maximalnim vyuziti L XL S, SM. ML
Al 325 mm 340 mm
A2 410 mm 420 mm
B 500 mm 500 mm
Délka chodu speed systému 175 mm 160 mm
Tolerance: +/- 5 mm

MERLIN
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4. START, LET
A TECHNIKA
PILOTAZE

Kluzak MERLIN léta zcela standardné. Presto si dovolujeme
upozornit na nékolik bodd, které Vam umozni seznamit se s
kluzakem rychileji.

4.1. Kontrola kluzaku pred startem

e Zkontrolujte, zda neni vrchlik natrzen a vnitini stavba (profily,
diagonaly) a Svy poskozeny.

® Zkontrolujte, zda nejsou $inlry poskozeny nebo zamotany.

¢ Zkontrolujte, zda nejsou karabinky u volnych koncl poskozeny
a jsou radné utazeny a zajistény.

e Zkontrolujte, zda nejsou poskozené nebo zamotané volné
konce.

e Zkontrolujte, zda je funkéni speed systém a zda jsou spojovaci
8ndry dostatecné dlouhé, aby se zamezilo tomu, Ze bude speed
systém zkracovat predni popruhy.

¢ Nakonec zkontrolujte $iliry od fidic¢ek, zda je kazda fidicka

fadné pfipevnéna a zda kazda $nura vede pres kladku na
spravné strané volného konce.

4.2. Start

Starty s dvouradymi kluzaky, v&etné Merlina, vyzaduiji trochu
jiné navyky a duslednost spravného rozlozeni vrchliku na zemi.
Zvlasté dllezité je dostate¢né roztahnout stfedni ¢ast mezi
fadami A a B, nenechavat tuto ¢ast na zemi ohnutou a zejména
za bezvétfi by kridlo mélo lezet na zemi ve tvaru pismene A,
se stfedem vyse nez usi. Dynamicky tah za predni popruhy
volnych konctl (fady Al, All - zbarvené Cervené) zveda vrchlik
nad hlavu pilota, za vhodnych podminek se vas vrchlik nafoukne
rovnomérné a plynule. Dllezité je, aby stfedova A byly vyrazné
vice v tahu, nez je tah téla za volné konce, coz zveda spise
usSi vrchliku. Je tedy lepsi tahnout vyhradné za A popruhy a

vyvarovat se tahu celym télem. Merlin nema tendenci predbihat
pilota, spide kvlli mensim otvordim trva o néco déle nez se pfi
bezvétii natlakuje stfedni ¢ast, nicméné se rychle stabilizuje
nad pilotem. Jakmile se tam dostane, pred startem vizualné
zkontrolujte vrchlik a $ndry. Kfidlo Merlin je konstruovano pro
start z kopce nebo na vlekacim zafizeni. Neni konstruovan
pro seskoky z letadla, budov nebo pro jakékoliv seskoky, kde

dochazi ke zpozdénému otevieni vrchliku.
4.3. Pristani

Merlin nema zadné neobvyklé pristavaci vlastnosti, je to snadny
manévr a nemél by ¢&init zadné potize. P¥i prvnich letech vas
mozna prekvapi, jak dobre klouze, proto s tim poditejte pfi
pfiblizeni na pfistani! Proti vétru, asi metr nad zemi, zatahnéte
brzdy pomalu az na maximum. Za bezvétfi nebo v pfipadg, Ze
jste nuceni nouzové pristat po vétru, mlzete si radéji pfimotat
fidici $nlru na zapésti, abyste provedli dynamictéjsi pribrzdéni.

4.4, ZataCeni

Merlin je velmi pohodiny a pfijemny v zatackach. Letové
vlastnosti jsou citlivé a presné a nevyzaduji zadné
zvlastni navyky nebo nestandardni postupy. Tlak na
brzdy je uklidiujicim zplsobem progresivni. Za letu jsou
brzdy pevné, ale citlivé a prfesné a umoznuji dokonalou
komunikaci s vrchlikem. V pfipadé nouze (napfiklad pfi

nestastném pretrzeni Fidici $ndry) Ize kluzak snadno fidit
pomoci zadnich B popruhd, pfipadné pfenesenim vahy.

Aktivni ovladani B popruhem

Tento styl pilotaze dava pilotovi vétsi kontrolu nad kridlem
a umoznuje aktivni let bez pouziti brzd pfi minimaini ztraté
klouzavosti. Pilotovani za zadni fadu “B” rovnomérné zvysuje
Uhel nabéhu a nedeformuje profil jako pouziti brzd. Je to idealni
zpUsob korekce sméru (nejen) zrychleného letu. Kromé toho
Ize tento mechanismus vyuzit pro co nejefektivnéjsi stoupani
v termice, kdy pilot miZe zpomalit vnéjsi ¢ast kfidla a Iépe se
udrzet v termickém jadru. Souc¢asné se jedna o nouzovy postup

v v o

fizeni v pripadé pretrzeni fidicich SAdr.

MERLIN
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4.5. Vyklesavaci techniky

Aby bylo mozné vyklesat, musite odletét mimo stoupavé
proudy. V pfipadé jakychkoliv problém( je mozno pouZit
techniky pro rychlé vytraceni vysky.

Drive nebo pozdéji bude kazdy pilot potfebovat rychle klesat.
Mdize to byt z dlvodu nahlé a neotekavané zmény pocasi,
dosazeni zakladny obla¢nosti a nechténého nasati mrakem,
nebo prosté proto, ze potrebujete rychle dokoncit let. Pokud
nemate dostatek zkusenosti, nacviCujte nasledujici manévry
pod dohledem instruktora a samoziejmé se zaloznim padakem.

Velké usi

Uchopte vnéjsi opletené $ndry BB3Main (modfe zbarvené) na
obou stranach co nejvySe, rychle je stahnéte a pevné drzte.
Uginna plocha kluzaku se zmens{ rovnomémé na obou stranach
kfidla tim, ze se prebrzdi konce kfidla. Protoze kfidlo zpomaluje,
doporucujeme tésné prfed manévrem "velké usi" seslapnout asi
tfetinu speed systému. Pokud je Merlin pravidelné kontrolovan
a $ndra spravné trimovana, neni to nutné a nechténé kompletni
pretazeni celého kluzaku nehrozi. Velikost zbyvajici plochy
vrchliku zavisi na tom, jak hluboko jsou $ndry stazeny, a to
ovliviuje hodnoty opadani. Dbejte na to, aby byly obé strany
staZeny stejné. Pro ukonéeni manévru rychle vypustte $ndru
BB3Main a nechte kfidlo stabilizovat, uvidite pohyb usi vpred a
zpét, ale neni se ¢eho obavat.

Toto je nejjednodussi technika pro rychlé klesani. V zavislosti
na provedeni manévru Ize dosahnout rychlosti klesani 3 m/s
az 4 m/s. Béhem letu v rezimu velkych usi Ize rychlost klesani
a doprednou rychlost dale zvysit pomoci speedu. Merlin Ize

pomalu fidit asymetrickym zatazenim hlavni $fidry BB3 nebo
prenesenim vahy na pozadovanou stranu zataceni.

B-line Stall
B-Stall neni mozné na tomto kluzaku provést.

Spirdla
Plynule zatahnéte za jednu brzdu tak, aby kluzak preSel
z normalni 360stupriové zatacky do prudké zatacky a z ni do




spiralového letu. Pfechod do spiraly Ize usnadnit prenesenim
vahy na vnitini stranu zataCky. Merlin se ze spiralového
stfemhlavého letu dostane automaticky, jakmile uvolnite brzdy.
Uvolnujte je plynule a spiralu vzdy dokoncete v bezpecné
vySce! Zotaveni ze spirdly se mlzZe zpozdit, pokud pfenasite
vahu na vnitfni stranu zatacky.

Spirala je nejefektivnéj§im zplsobem rychlého klesani. P¥i
spirale si vzdy davejte pozor na svou vysku, ktera se velmi
rychle zmensuje. Upozornéni: PFi hluboké spirale existuje
moznost ztraty védomi, proto radéji neprovadéjte spiralu s
rychlosti klesani vy$si nez 16 m/s. Béhem manévru budou pilot
i kluzak vystaveni silnym odstredivym silam. Je mozné, Ze sily
budou vétsi nez 3G - coz predstavuje velkou zatéz pro lidsky
organismus i materidly.

4.6. Pouziti speed systému

Pouziti az do 70 % akceleratoru vyrazné nezhorsuje klouzavost
ani stabilitu a tim dosahnete dalsiho stoupaku rychleji a vyse,
zejména proti vétru nebo v oblastech klesavych proudu.

PFi seSlapnuti hrazdy speedu na 70-100 % je vhodné vyhnout
se razantnimu stahovani klasickymi Fidikami, kvili pouzitému
profilu s mirné auto-stabilizacnimi vlastnostmi na nejnizsich
Uhlech nabéhu. Vrchlik je nachylngjsi na &elni zaklopeni z
dlvodu rychlé zmény sil, jez by mohla tato akce zpUsobit.
Doporucujeme fidit a mit ruce pfipraveny na modrych rukojetich
spolu s volnymi fidiCkami a pfi prvnim naznaku kolapsu
okamzité uvolnit speed systém doprovazeny kratkym rychlym
tahem rukou doll a zpét. V malych vyskach, kdy necitite
potfebu rychlosti, pouzivejte speed systém velmi opatrné nebo
jej nepouziveijte vibec.

v O

4.7. Klapaci snury (Folding Lines)

Pro Uspésny nacvik a simulaci kolapst na dvouradém kluzaku
je nutné pouzivat tzv. "klapaci $nlry" (FL). Pozice pfedni fady
(A poutka) je vice vzadu, a to neumoznuje vhodné sklopeni
nabézné hrany, zejména pfi zrychleném letu.

V souladu s predpisy pfikladame na vyzadani ke kazdému

v v o

padakovému kluzaku Merlin sadu pfidavnych Snuar. Pfi

absolvovani kurzu SIV vam instruktor nebo zkuseny kolega
pfipadné pomUze s pfipravou kfidla na takové cvi¢eni. Kromé
Frontstall a Asymmetric Collapse se bez “FL” m{zete soustiedit
i na nacvik ostatnich manévra.

4.8. Asymetricke zaklopeni
(asymetric colapse)

Uchopte spoj FLMain a hlavnich klapacich $idr a stahnéte ji na
jedné strané rychle doll. Polovina kfidla se zaklopi v zavislosti
na hloubce staZeni $ndr a na pouzité sile. Jak v simulaci, tak
v redlnych podminkach mizete zastavit jakoukoli tendenci k
zataceni zatahnutim brzdy na opacné strané a prenesenim vahy
na nafouknutou stranu vrchliku (Pozor! P¥i pfiliSném stazenim
brzdy hrozi pfebrzdéni nedeformované strany vrchliku). Za
normalnich podminek se Merlin po uvolnéni klapacich $ndr
samovolné znovu nafoukne. Pokud kolaps pretrvava, znovu
nafouknéte zkolabovanou stranu "pumpovanim" brzdy na
zkolabované strané.

4.9. Celni zaklopeni (front colapse)
Uchopte spoj FLMain a hlavnich klapacich $ndr na obou
stranach a stahnéte ji plnou silou pfimo dolll, dokud se cela
nabézna hrana nezaklopi. Sifiry okamzité pustte a Merlin
automaticky obnovi let béhem chvilky bez zasahu pilota. Kratké
stazeni brzd na obou stranach (jedno pumpnuti) mize pomoci
rychleji znovu otevrit kridlo.

Po symetrickém kolapsu vzdy zkontrolujte rychlost letu. Pred
jakymikoliv dal§imi zasahy se ujistéte, ze se kluzak nenachazi
v propadavém letu.

4.10. Negativka (asymetricke
pretazeni)

Zpomalte brzdénim na témér minimalni rychlost. Poté stahnéte
brzdu na jedné strané az na doraz a soucasné uvolnéte brzdu
na druhé strané. ProtozZe zastavena strana pada zpét, dojde k
naruseni proudéni vzduchu pres jednu polovinu kfidla, coz ma
za nasledek rotaci a rychlou ztratu vysky. Merlin je schopen se
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bé&hem chvilky po uvolnéni brzdy automaticky dostat z negativni
rotace.

4.11. Full stall (Symetricke pretazeni)

Jednou si omotejte Fidici $ndry kolem dlané (neni nutné) a
plynule je obé stahnéte symetricky doll. Drzte je tak dlouho,
dokud vrchlik nespadne za pilota a nezdeformuje se do
charakteristického tvaru U s uSima vpred. Nespravné uvolnéni
brzd v okamziku, kdy je kfidlo daleko za pilotem, mize vést
k mohutnému predstreleni kluzaku s nebezpecim padu do
vrchliku. Drzte ruce pevné a davejte pozor, abyste brzdy
neuvolnili pfed¢asné nebo asymetricky. Z plného pretazeni
vystupujte plynule a pomalu, posledni tfetinu brzdného rozsahu
uvolnéte rychleji.

Rada pro zkusenéjsi piloty: Vstup do full stallu se obvykle
prehlednéji provadi ve dvou fazich s kratkym uvolnénim brzd v
okamziku, kdy je vrchlik za pilotem a opétovnym pribrzdénim
v dolnim mrtvém bodé. Toto pomaha predevsim stranové
stabilité a zabrariuje nechténému twistu pilota.

Hlavni pfiCiny pretazeni:

e Spatné nadasované nebo pfili§ hrubé stahovani fizeni v
okamziku, kdy padak neleti na dostate¢né dopredné rychlosti.
* Promocena nabézna hrana (pfi desti nebo po priletu
mrakem), pfi které kapky vody znehodnocuiji profil nabézné
hrany a aerodynamické vlastnosti kfidla. Podobny problém
mUzZe nastat i pfi neUmérné vysoké porozité na tkaniné nabézné
hrany. At uz k pfetazeni dojde z jakéhokoliv déivodu, mize se
pretazeni projevit jako symetrické pretazeni nebo jako negativni
zatacka (spin).

V obou pfipadech doporucujeme podobnou reakci:

V pfipadé, Zze doslo k tomuto rezimu ve vySce vyssi nez je 100
metr( a pilot si je jisty, Ze dokaze kluzak vyvézt z tohoto rezimu,
tedy umi uvést kfidlo do Uplného pretazeni, stabilizovat jej a pak
jej progresivné vypustit, pak je vhodné zvolit toto feSeni.

e V pfipadé, Ze k tomuto rezimu dojde pod 100 metrd
vy$ky, nebo v pfipadé, Ze si pilot neni jisty, Ze umi pomoci




symetrického pretazeni kluzak stabilizovat, pak doporucujeme
bez vahani pouzit zalozni padak.
e V pfipadé, Ze k tomuto rezimu dojde pod 100 metrd
vySky, nebo v pfipadé, Ze si pilot neni jisty, Ze umi pomoci
symetrického pretazeni kluzak stabilizovat, pak doporu¢ujeme
bez vahani pouzit zalozni padak.

4.12. Zavleky a kravaty

Pri vycviku SIV nebo velmi zfidka pfi bézném |étani mlze dojit
k situaci zvané "kravata". Znamena to, Ze ucho kfidla uvizne
ve $ilrach a vzhledem k velkému odporu mize kravata
velmi rychle uvést kfidlo do ostré spiraly, kterou je obtizné
zastavit. Prvni reakci by mélo byt zastaveni rotace priméfenym
pfibrzdénim na strané, kde nedoslo ke kravaté! Jakmile ziskate
kontrolu nad rotaci, silné a razantné pribrzdéte stranu, na které

stranu. Malé kravaty Ize napravit stazenim stabilizatoru, coz je
oranzova $fdra na vné&jsi strané A2 karabiny. V pfipadé, Ze je
kravata prili§ velka na to, aby Merlin letél kontrolované rovné,
kratka negativka nebo full stal mdze byt dals$i moZnosti, jak
kfidlo dostat do normalniho tvaru. Stale je tfeba davat pozor
na vysku, a pokud se vam nepodafri dostat situaci pod kontrolu,

pouzijte zalozni padak.
4.13. Let bez moznosti pouzit brzdy
(Fizeni)
Dojde-li k poskozeni fizeni, je mozno kluzak ovladat pomoci B
rady 8ilr. Rizeni pomoci B $idr musi byt koordinované a citlivé,
protoZe Ucinnost je vy$si, ovladate-li kluzak pomoci popruh.
Tip: Tento zplsob fizeni kluzaku trénujte pro pfipad poskozeni
ridicek.
4.14. Poznamky k testovani a
Wl v Ve o
certifikacnim letum

VS8echny certifikani rezimy se provadéji nad vodou, za
stabilniho pocasi a v neturbulentni vzduchové hmoté, za

standardniho tlaku, teploty a vihkosti. Provadéli je testovaci
piloti zvykli reagovat na jakykoli problém co nejvhodné&jSim
zplUsobem. Vysledky testu a letové protokoly jsou k dispozici
na adrese: www.sky-cz.com

4.15. Nastaveni sedacky

Testovaci lety byly provedeny na sedac¢kach s ABS systémem
a byly nastaveny dle nize uvedené tabulky:

Vzdalenost od Vzdalenost
Velikost sedaci desky mezi zavésnymi
sedacky body
MERLIN S/M 43 cm 40-44 cm
MERLIN M/L 43-44 cm 44-48 cm
MERLIN L 43-47 cm 48 cm

Pfi létani doporucujeme nastavit sedaCku co nejblize
hodnotam, které byly na sedackach pfi testech. P¥ili§ dotazeny
ABS systém nebo pouZiti kfizovych popruhtl na seda¢ce mize
vést k nebezpedi ,twistu“, pfili§ volné nastavené popruhy
potom k tomu, ze pilot nadmérné prepadava na zaklopenou
stranu kfidla. Nizsi zavésSeni snizuje stabilitu vaSeho postroje a
mUzZe zpomalit znovuotevieni asymetrickych zaklopeni. Vys$si
zavéseni (+ 2-4 cm), nema zadny vliv na bezpecnost za letu, a
proto mdze byt tolerovano.

s. UDRZBAA
KONTROLY

5.1. Poznamky k udrzbé

Zivotnost kluzaku do znaéné miry zavisi na pédi, se kterou
jej budete udrzovat a pouzivat jej. Chcete-li maximalizovat
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zivotnost svého kfidla, dodrzujte prosim nasleduijici pravidla:

¢ V\yhnéte se nadmérnému opotiebeni pfi startu nebo pfistani
a vyhnéte se pokladani nebo padani vrchliku natlakovanou
nabéznou hranou pfimo do zemé (napfiklad pfi nacviku startu
a nezvladnutém predstrelu vrchliku).

¢ Pii pfesouvani na start netahejte tkaninu vrchliku po zemi.

e Vlyhnéte se nadmérnému vystavovani vrchliku na pfimé
slunecni svétlo.

e Vlyberte si techniku skladani, ktera neposkozuje vyztuhy
nabézné hrany a neposkozuje nadmérné vnitini strukturu.
Pokud chcete prodlouzit Zivotnost vrchliku na maximum,
doporucujeme jej nebalit do ,quick packu“ nebo jakékoliv
formy ,,carry all bagu“. Material se neimérné poskozuje tfenim
a snizuje se jeho Zivotnost. Sky Slim bag je standardni soucasti
dodavky MERLIN kluzaku, a poslouzi k zabaleni kfidla do
harmoniky. Sky Slim Bag je tfeba prelozit na 3 stejné dily s
nabéznou hranou sloZzenou dovnitf a poté prelozit odtokovou
hranou. Tim se vyhnete nevhodnému ohnuti nylonovych vyztuh.
e VVzdy pouzivejte ochranny obal, aby se zabranilo pfimému
kontaktu s postrojem a sponami a minimalizovalo se odirani
v batohu.

¢ Nikdy neskladujte padak vihky. Pokud je kluzak namocen
ve slané vodé, dikladné jej vyplachnéte sladkou vodou.
Nepouzivejte zadné chemické Cistici prostredky.

e Pokud létate prevazné v blizkosti more, kde je vzduch
vlhky a slany, mlize kfidlo starnou rychleji. V tomto pfipadé
doporucujeme nechat si kfidlo zkontrolovat Castéji, nez je
predepsano v této pfirucce.

e Padak nesuste na pfimém slunecnim svitu a vzdy jej suste na
dobre vétraném misté.

e Pravidelné z vrchliku odstranujte vSechny cizi pfedméty —
pisek, kobylky, kaminky... Dokonce i zbytky travy mohou ve
vrchliku plesnivét a tkaninu poskodit. Vétvicky, pisek, oblazky
atd. poskozuji tkaninu ve skladech a organické necistoty
rostlinného nebo Zivogisného plvodu (hmyzu) mohou
podporovat rist plisni. MERLIN je vybaven otvory na uvolnéni
necistot na koncich kfidel. NeCistoty Ize setfast z uzavienych
komor az do usi kfidla a poté rozvolnit otvor a necistoty
odstranit.




Uskladnéni a doprava

Skladujte volné zabaleny kluzak v chladném (10-25 °C) a
suchém (<70% vlhkosti) misté. Vyhraté kufry aut nebo vihké
sklepy vedou k poskozeni tkaniny.

Kluzak by mél byt vzdy suchy, kdyz je zabaleny, coz je obzvlast
dllezité po poslednim letu sezény. Ale i zcela suché kfidlo
by mélo byt uloZeno na volno na suchém, Cistém a tmavém
misté. Pokud nemate prostory pro zimni uskladnéni kluzaku,
doporucujeme povolit na maximum v§echny kompresni popruhy
na obalu a nechat obal otevieny, aby mohl kolem zabaleného
vrchliku proudit vzduch. Ujistéte se, Ze se v kfidle neusidli
zadna havét, a drzte kluzak dostateéné daleko od rozpoustédel
a kyselin. Benzin a dalSi petrochemickeé latky jsou pro nylon
obzvlasté abrazivni a mohou tkaninu poskodit, nechate-li kluzak
v jejich blizkosti. Vysoké teploty spolu s vlhkosti je obzvlasté
nebezpecna kombinace, ktera urychli proces hydrolyzy, kde
se vlakna a zatér rozlozi.

5.2. Prohlidky

Kluzak proSel celou fadou kontrol jiz pfi samotné vyrobé
a vyrobce jej radné zkontroloval. Kluzak je dodavan se
standardnim nastavenim Fidic¢ek, stejnym, jaké bylo pouzito pfi
testovani.

Pravidelné kontroly a opravy

Z bezpecnostnich divodl doporucujeme peclivé sledovat stav
kluzaku a pravidelné jej nechat kontrolovat, alespor jednou
ro¢né nebo po naletu 100 hodin, a kdykoliv dojde k sebemensi
zmeéné letovych vlastnosti.

Kontrola musi probéhnout u vyrobce nebo u povérené osoby
v ramci pravidelnych technickych prohlidek. Pfed odeslanim
kluzaku na kontrolu, kontaktujte dovozce nebo prodejce.
Upozornéni: Nechejte si kluzak dodate¢né zkontrolovat, pokud
zpozorujete poSkozeni nebo zmeény letové charakteristiky.

Vyména nylonovych vyztuh

Nabézna hrana je vybavena tzv. vyztuznym SRC systémem.
Ve vyjimeénych pfipadech mize dojit k deformaci vyztuhy. V
takové situaci Ize vyztuhu velmi snadno vyménit.
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Vyjméte nylonovou vyztuhu z obalu. Foto ¢&. 2.

Vytahnéte ji. Pomérte starou vyztuhu oproti novému materialu
a narezte na spravnou délku. Vlozte novy kus do obalu a
umistéte konec vyztuhy do malé kapsic¢ky na hornim potahu
po celé délce az na samotny konec.
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Opravy drobnych trhlin

Malé trhliny ve vrchliku do velikosti 4 cm mohou byt opraveny
samolepici latkou, ze které byl vrchlik vyroben. Zachovejte
pfesah 3 cm na obou stranach trhliny a nalepte zaplatu z obou
stran.

Nahradni dily

Kluzak se sklada z mnoha vysoce kvalitnich komponent( s
dlouhou Zivotnosti. Pfi vyméné dild ($idry, volné konce, panely
vrchliku, atd), mohou byt pouzity pouze originalni dily. Kromé
zachovani letové zpUlsobilosti kluzaku je to dulezZité pro vasi
bezpec€nost.

5.3. Zaruka

Zaruka na kluzak MERLIN je dvouleta a vztahuje se na
jakoukoliv vyrobni vadu od data nakupu.

Zaruka se nevztahuje na:

e Skody zplisobené nespravnym pouzivanim, zanedbanim
pravidelné udrzby, nebo v pfipadé, ze je kluzak pretézovan.

e Zaruka se rovnéz nevztahuje na opotfebeni a na poskozeni v
dlsledku nespravné techniky pilotaze.

6. LIKVJVIDACE

I ty nejlepsi vyrobky maji omezenou Zivotnost, a proto, jakmile
vas kluzak dospéje do tohoto bodu, musi byt radné zlikvidovan.
Prosim zajistéte, aby byl vas kluzak zlikvidovan spravnym
zpUsobem vU&i Zivotnimu prostiedi nebo jej poslete zpét do
Sky Paragliders a my to udélame za vas.

Pokud mate pocit, Ze nerozumite dostate¢né nékteré Casti
manudlu, kontaktujte prosim svého prodejce vyrobkl Sky
Paragliders.
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