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Tha N l'( YO U for buying Sky Paragliders products..

We hope you will be satisfied with this glider and wish you many happy flights. We strongly recommend that you read the
manual before the first flight. This manual is designed to help you to familiarise yourself with your glider quickly

Da N "(e fur Ihr Vertrauen das Sie uns durch den Kauf eines Produktes von Sky Paragliders entgegenbringen.

Wir hoffen, dass unser Produkt Sie zufrieden stellt und lhre Erwartungen erfillt. Wir empfehlen lhnen dringend, das Handbuch vor
Einbau des Retters zu studieren - damit werden Sie mit dem Retter und dessen Handhabung besser und schneller vertraut.

v .
D e "(UJ eme, s pouzivate produkty Sky Paragliders.

Doufame, ze budete s timto vyrobkem spokojeni a ze splni Vase otekavani. Ddrazné Vam doporuéujeme, abyste si manudl
velmi dikladné procetli. Pomize Vam k rychlej$imu seznameni se s vyrobkem.

Team Sky Paragliders
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INTRODUCTION

Thank you for choosing to purchase a glider from Sky Paragliders. We are pleased that you have
entered the world of our products and believe that our gliders will provide you with many unique
experiences. Sky Paragliders is based, developed, and manufactured in the Czech Republic in
its own facilities specially designed for paragliding production. The technology and development
department is exactly 19 steps away from the production facilities. This allows us to maintain high
quality production processes and ensure that all our ideas are closely linked with production and
that the products do not travel thousands of miles before they reach you, our customers.
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1. GENERAL
INFORMATION

2. PILOT PROFILE

1.1 User Manual for the APOLLO 3 light
Glider

The APOLLO 3 light is a high-performance wing that sits at
the upper middle range of the EN B category and is part of our
Drift Edition. The APOLLO 3 light is suitable for pilots looking
for comfort and excellent performance on long cross-country
flights.

- The APOLLO 3 light is intended for solo flights only.

- The APOLLO 3 light is certified in the EN B category and
meets all the requirements according to EN 926-2/2013 and
LTF NfL 2-565-20 during testing.

- Minimum and maximum takeoff weight: see technical data.
- Requirements for the control range according to EN
926-2:2013+A1:2021.

This user manual came into effect on May 06, 2025.

Please note that any modifications to the glider’s design will
void the certification. The pilot is responsible for the correct
use of the paraglider. The manufacturer and the seller bear no
responsibility. The pilot is responsible for the airworthiness of
the glider and must act in accordance with the applicable laws
of the country. This manual complies with the requirements of
EN 926-2:2013+A1:2021 and LTF NFL Il 35/03 for manuals.

Manufacturer's name and address:
Sky Paragliders a.s. Okruzni 39 739 11 Frydlant nad Ostravici
Czech Republic info@sky-cz.com www.sky-cz.com

The APOLLO 3 light is certified in the EN B category at
the upper middle range of this class and is not suitable
for basic training or as a first wing right after a course. It
is designed for pilots who are starting to fly cross-country
and have experience with active piloting.

APOLLO 3 light
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The APOLLO 3 light is intended for pilots who fly both
recreationally and sportingly.




3. DIMENSIONS, DRAWINGS, AND OTHER TECHNICAL DATA

3.1. Cross section 3.2. Line Plan
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3.3. Technical Data

APOLLO 3 light

Flat area (m?) 21.68 23.75 25.80 27.90 30.40
Flat span (m) 11.23 11.78 12.27 12.76 13.31
Flat aspect ratio 5.8 5.8 5.8 5.8 5.8
Projected surface (m? 18.42 20.27 22.00 23.80 25.89
Projected span (m) 8.92 9.36 9.75 10.14 10.57
Projected aspect ratio 4.32 4.32 4.32 4.32 4.32
Number of cells 57 57 57 57 57
Glider weight (kg) 3.22 3.44 3.66 3.88 4.08
Take-off weight (kg) 57-78 70-92 82-105 95-119 108-133
Certification B B B B B

3.4. Riser Diagram

Total Length at Standard Setting ML, L, XL S, SM
Adjustable detachable or variable device: none.
The risers do not have trimmers. A1l 500 mm 470 mm
quimgm gymmgtric control travell at maximum A2 500 mm 470 mm
weight in flight: size 8 - 55 cm, size SM -63 cm,
size ML - 66 cm, size L - 68 cm, size XL - 65,5 cm B 500 mm 470mm
(o] 500 mm 470 mm
Total Length at Maximum
Speed System Use ML, L, XL S, SM
Al 340 nmm 330 mm
A2 340 mm 330 mm
B 375 mm 375 mm
(] 500 mm 470 mm
Speed System Travel Length 160 mm 140 mm

Tolerance: +/- 5 mm

APOLLO 3 light
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4. LAUNCH, FLIGHT,
AND PILOTING
TECHNIQUES

The APOLLO 3 light flies in a completely standard manner.
However, we would like to point out a few points that will help
you get to know the glider faster.

4.1. Pre-Flight Check

e Check that the canopy is not torn and that the internal
structure (profiles, diagonals) and seams are not damaged.

e Check that the lines are not damaged or tangled.

e Check that the carabiners on the risers are not damaged and
are properly tightened and secured.

¢ Check that the risers are not damaged or tangled.

e Check that the speed system is functional and that the
connecting lines are long enough to prevent the speed system
from shortening the front risers.

¢ Finally, check the brake lines to ensure each brake is properly
attached and that each line runs through the pulley on the
correct side of the riser.

4.2. Launch

Grab the Ariser line as close to the connecting carabiners as
possible and slightly tension the lines. Stand directly against
the middle cell of the wing. In calm or light headwind, a few
dynamic steps are enough to tension the lines and the
APOLLO 3 light will quickly and smoothly rise. During the
launch, it is necessary to keep the hands with the carabiners
properly oriented to the body position; if they stay too far back
or too far forward, the launch will not be clean. It is important to
keep the body’s center of gravity slightly ahead of the feet; this
will help keep the risers under constant pressure.

If you continuously correct the canopy as it rises above your
head, you can easily check it and avoid braking when the
canopy is exactly above your head. Depending on the slope
of the takeoff area or weather conditions, an appropriate
adjustment of the controls can speed up the launch.

Towing

The APOLLO 3 light can also be launched by towing. The pilot
is responsible for using a suitable harness, extension, and
release mechanism. Both the pilot and the tow operator
should be qualified for towing. The pilot is qualified for towing
after proper training by the tow operator! During towing, the
pilot must ensure that the canopy is fully above his head. In
any case, the maximum towing force must correspond to the
pilot’s weight.

4.3. Landing

The APOLLO 3 light has no unusual landing characteristics; it
is an easy maneuver and should not cause any problems.
During the first flights, you may be surprised at how well it
glides, so take this into account when approaching for
landing! Against the wind, about a meter above the ground,
slowly pull the brakes to the maximum. In calm weather or if
you are forced to make an emergency landing downwind, you
might prefer to wind the brake lines around your wrists to
perform more dynamic braking.

4.4, Turning

The APOLLO 3 light is very comfortable and pleasant in turns.
The flight characteristics are sensitive and precise and do not
require any special habits or unusual procedures. The brake
pressure is reassuringly progressive. During flight, the brakes
are firm but sensitive and precise, allowing perfect
communication with the canopy. In an emergency (e.g., if the
brake line breaks), the glider can be easily controlled using
the rear C risers or by shifting your weight.

APOLLO 3 light
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Active Control with C Riser

This piloting style gives the pilot greater control over the wing
and allows active flying without using the brakes with minimal
loss of glide. Piloting with the rear "C" riser evenly increases the
angle of attack without deforming the profile like using brakes.
It is an ideal way to correct direction (not only in accelerated
flight). Additionally, this mechanism can be used for the most
efficient thermaling, where the pilot can slow down the outer
part of the wing and better stay in the thermal core. This is also
an emergency control procedure in case of brake line breakage.

4.5. Descent Techniques

To descend, you must fly out of the lift. In case of any problems,
you can use techniques for rapid altitude loss.

Sooner or later, every pilot will need to descend quickly. It could
be due to sudden and unexpected weather changes, reaching
cloud base and unwanted cloud suck, or simply because you
need to finish the flight quickly. If you lack experience, practice
the following maneuvers under the supervision of an instructor
and, of course, with a reserve parachute.

Big Ears

Grab the outer sheathed lines Au3 (black-colored) on both
sides as high as possible, pull them down quickly, and hold
them firmly. The effective area of the glider is evenly reduced
on both sides of the wing by collapsing the wing tips. As the
wing slows down, we recommend pressing about a third of the
speed system after performing the "big ears" maneuver. If the
APOLLO 3 light is regularly inspected and the lines are
properly trimmed, this is not necessary, and an unintended
complete stall of the glider is not a risk. The size of the
remaining canopy area depends on how deeply the lines are
pulled, which affects the sink rates. Ensure both sides are
pulled equally. To exit the maneuver, quickly release the Au3
line and let the canopy stabilize; you will see the wing
gradually reinflate itself. This is the simplest technique for
rapid descent. Depending on the execution, sink rates of 3 m/
s to 4 m/s can be achieved.




During flight in the big ears mode, the sink rate and forward
speed can be further increased using the speed system. The
APOLLO 3 light can be slowly steered by shifting weight to the
desired turn side.

B-line Stall

Grab the B risers at the area of the maillons (small
carabiners) and gently and symmetrically pull them down.
Before stabilizing in the B-stall, the glider will slightly move
behind the pilot's head, then stabilize. The sink rate reaches
values of 6-8 m/s. Exit the mode by quickly and smoothly
releasing the risers. After releasing the B-risers, the APOLLO
3 light will resume normal flight. Slow release or unusual
weather conditions can cause the glider to enter parachutal
descent (parachutal effect). In this case, press the speed
system, and the canopy will return to normal flight. If you do
not have the speed bar attached, you can pull the A risers.
The result will be the same.

WARNING: Unlike big ears and spiral dive (see above), in
B-stall mode, the glider is in a non-flying mode (the glider is
stalled). Therefore, it is advisable not to perform B-stall close
to the ground, and in strong headwinds, there is a risk of being
blown backward.

Spiral Dive

The APOLLO 3 light is an agile wing that responds quickly to
any input. To initiate a spiral dive, gradually pull the brake to
about 35% of the total brake range and leave it in this
position. The rotation speed gradually increases, as does the
pressure on the pulled brake and the centrifugal force. You
can adjust the wing’s angle or sink rate by releasing or pulling
the brake a few centimeters. If you master the maneuver, you
can use it to descend more than 10 m/s. Poorly synchronized
or inappropriate control inputs when entering the spiral can
result in asymmetric collapse or even a negative turn.

WARNING: A steep spiral is a demanding maneuver. The
kinetic energy in the spiral must be compensated. Slowly
release the inner brake handle and use at least one 360° turn
to dissipate this energy.

4.6. Using the Speed System

Using up to 70% of the accelerator does not significantly
degrade the glide or stability, allowing you to reach the next
thermal faster and higher, especially against the wind or in
areas of sink. The canopy is more prone to frontal collapses
due to the rapid change in forces that this action might cause.
We recommend piloting and having hands ready on the black
handles along with the free brakes and releasing the speed
system immediately at the first sign of collapse, accompanied
by a short, quick pull of the hands down and back. At low
altitudes, where you do not feel the need for speed, use the
speed system very carefully.

4.7. Asymmetric or Frontal Collapse

Although tests have shown that the APOLLO 3 light recovers
on its own from frontal collapses, we recommend active
piloting. This minimizes altitude loss, and the deviation from
the flight direction will be minimal. In the case of a frontal
collapse: Briefly and symmetrically brake the glider; reopening
will be significantly faster. In the case of an asymmetric
collapse: Lean in the harness to the opposite side of the
collapsed part of the canopy and lightly and sensitively brake
the same side. This will prevent a change in flight direction.
You can reopen the collapsed side of the canopy faster by a
firm brake input to “shake out” the collapsed side.

4.8. Negative Spin (Asymmetric Stall)

Slow down by braking to almost minimum speed. Then pull
the brake on one side all the way down while simultaneously
releasing the brake on the other side. Because the stalled
side drops back, the airflow over one half of the wing will be
disrupted, resulting in rotation and rapid altitude loss. The
APOLLO 3 light can automatically recover from a negative
spin within moments after releasing the brake.

APOLLO 3 light
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4.9. Full Stall (Symmetric Stall)

Wrap the brake lines around your hand once (not necessary)
and pull them both symmetrically down. Hold them until
the canopy drops behind the pilot and deforms into the
characteristic U-shape with the ears forward. Incorrect release
of the brakes when the wing is far behind the pilot can lead to
a significant forward surge of the glider with the risk of falling
into the canopy. Hold the hands firmly and ensure the brakes
are not released prematurely or asymmetrically. Exit the full stall
smoothly and slowly release the last third of the brake range
more quickly. Advice for experienced pilots: Entering a full stall
is usually performed more clearly in two phases with a short
release of the brakes when the canopy is behind the pilot and
re-braking in the bottom dead point. This helps stabilize the
wing laterally and prevents unintended pilot twist.

Main causes of stalling:

¢ Poorly timed or too abrupt control inputs when the glider is
not flying at sufficient forward speed.

e Wet leading edge (in rain or after passing through a cloud)
where water droplets degrade the leading edge profile and
aerodynamic properties of the wing. A similar problem can
occur with excessively high porosity of the leading-edge
fabric. Regardless of the cause, stalling can manifest as a
symmetric stall or as a negative spin.

In both cases, we recommend a similar reaction:

e |If this mode occurs at an altitude higher than 100 meters and
the pilot is confident they can recover the glider from this
mode, i.e., they can put the wing into a full stall, stabilize it,
and then progressively release it, it is advisable to choose this
solution.

e If this mode occurs below 100 meters altitude or if the pilot is
not confident they can stabilize the wing with a full stall, we
recommend using the reserve parachute without hesitation.




4 10. Cravats

During SIV training or very rarely during regular flying, a
situation called a "cravat" can occur. This means that the
wingtip gets caught in the lines, and due to high drag, the
cravat can quickly bring the wing into a sharp spiral that is
difficult to stop. The first reaction should be to stop the
rotation with appropriate braking on the side without the
cravat! Once you have control of the rotation, strongly and
sharply brake and release the side with the cravat while
simultaneously shifting your weight to the healthy side. Small
cravats can be corrected by pulling down on the stabilizer line,
which is the line on the outer side of the B maillon and leads
to the very end of the wing. For experienced pilots: If the
cravat is too large to fly the APOLLO 3 light in a controlled
straight line, a brief negative spin or full stall may be another
way to restore the wing to its normal shape. Always pay
attention to the altitude, and if you cannot bring the situation
under control, use the reserve parachute.

4.11. Flight Without Brakes

If the brakes are damaged, the glider can be controlled using
the C lines. Controlling with the C lines must be coordinated
and sensitive, as the efficiency is higher when controlling the
glider with the risers.

Tip: Practice this way of controlling the glider in case of brake
line damage.

4.12. Notes on Testing
and Certification Flights

All certification modes are carried out over water in stable
weather and in non-turbulent air mass under standard
pressure, temperature, and humidity. They are performed
by test pilots who are used to reacting to any problem in the
most appropriate way. The test results and flight protocols
are available at www.sky-cz.com

4.13. Harness Settings

The test flights were conducted on harnesses with the ABS
system and were set according to the table below:

Distance .
Distance Between

Suspension Points

from Seat
Board

APOLLO 3 light S 40-43 cm 40 cm
APOLLO 3 light SM 43 cm 40-44 cm
APOLLO 3 light ML 43 cm 44-48 cm
APOLLO 3 light L 43 cm 46-48 cm
APOLLO 3 light L 41-43 cm 48 cm

We recommend adjusting the harness in a very similar way to
the test adjustment. Excessive cross-bracing increases the risk
of twisting the risers. A looser setting will result in a tendency to
lean towards the collapsed side. Lower hang points reduce the
roll-stability of your harness and can slow down the reopening
of asymmetric collapses. Higher hang points (+ 2-4 cm) have
no influence on inflight safety and can therefore be tolerated.

S. MAINTENANCE
AND INSPECTIONS

Maintenance Notes

5.1.

The lifespan of the paraglider largely depends on the care and
usage it receives. To maximize the longevity of your wing,
please follow these guidelines:

e Avoid excessive wear during takeoff or landing and avoid
placing or dropping the canopy with the pressurized leading
edge directly onto the ground (such as during launch practice
and uncontrolled canopy overshooting).

¢ Do not drag the canopy fabric on the ground when moving
to the takeoff point.

APOLLO 3 light
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» Avoid excessive exposure of the canopy to direct sunlight.

» Choose a folding technique that does not damage the
leading edge reinforcements and does not excessively
damage the internal structure. To maximize the lifespan of the
canopy, we recommend not packing it into a “quick pack” or
any form of “carry all bag”. The material is disproportionately
damaged by friction, reducing its lifespan. The Sky Slim bag
or Sky Compact bag is a standard part of the APOLLO 3 light
glider package and serves to pack the wing into an accordion
shape. The Sky Slim Bag or Sky Compact bag should be
folded into 3-4 equal parts with the leading edge folded
inward and then folded by the trailing edge. This avoids
inappropriate bending of the nylon reinforcements.

» Always use a protective cover to prevent direct contact with
the harness and buckles, minimizing abrasion in the
backpack.

* Never store the parachute wet. If the glider is soaked in
saltwater, rinse it thoroughly with fresh water. Do not use any
chemical cleaning agents.

* If you fly mostly near the sea, where the air is humid and
salty, the wing may age faster. In this case, we recommend
having the wing checked more frequently than prescribed in
this manual.

» Do not dry the parachute in direct sunlight and always dry it
in a well-ventilated area.

* Regularly remove all foreign objects from the canopy —
sand, grasshoppers, stones... Even grass remnants can mold
in the canopy and damage the fabric. Twigs, sand, pebbles,
etc., damage the fabric in storage, and organic debris of plant
or animal origin (insects) can promote mold growth. APOLLO
3 light is equipped with debris release openings at the
wingtips. Debris can be shaken out from closed cells to the
wing tips, then the opening can be loosened, and debris
removed.

Storage and Transportation

Store the paraglider loosely packed in a cool (10-25 °C) and dry
(<70% humidity) place. Heated car trunks or damp basements
can damage the fabric.

The paraglider should always be dry when packed, which is
especially important after the last flight of the season. Even a




completely dry wing should be stored loosely in a dry, clean,
and dark place. If you do not have space for winter storage of
the paraglider, we recommend loosening all the compression
straps on the cover to the maximum and leaving the cover open
to allow air to circulate around the packed canopy. Ensure that
no pests settle in the wing, and keep the paraglider sufficiently
far from solvents and acids. Gasoline and other petrochemical
substances are particularly abrasive to nylon and can damage
the fabric if the paraglider is left near them. High temperatures
combined with humidity are an especially dangerous
combination that accelerates the process of hydrolysis, where
the fibers and coating break down.

5.2. Inspections

The paraglider has undergone a series of inspections during
its manufacturing and has been properly checked by the
manufacturer. The paraglider comes with standard brake
settings, the same used during testing.

Regular Inspections and Repairs
For safety reasons, we recommend closely monitoring the
condition of the paraglider and having it inspected regularly,

depending on what comes sooner out of following possibilities.

It is once in 2 years or after 150 flight hours, and anytime there
is the slightest change in flight characteristics. The inspection
must be carried out by the manufacturer or an authorized
person as part of regular technical inspections. Before sending
the paraglider for inspection, contact the importer or dealer.
Note: Have the paraglider additionally inspected if you notice
any damage or changes in flight characteristics.

Replacing the Nylon Rods

Due to the XRC reinforcement system, the APOLLO 3 light
has a robust leading edge. Should a nylon rod need to be
replaced, in the rare case that it may become distorted, it is
very easy to replace.

Pull the rod out. Compare the old rod with the new material and
cut it to the correct length. Insert the new piece into the pocket,
ensuring both ends of the rod are fully anchored in the small
pockets at both ends. (Photo 3)

Lift the nylon rod from the pocket on the upper surface. Repeat the same procedure with the second (crossed) nylon
(See Photo 2) rod if needed. (Photo 4)

APOLLO 3 light
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Minor Tear Repairs

Small tears in the canopy up to 4 cm in size can be repaired
using self-adhesive fabric made from the same material as the
canopy. Ensure there is a 3 cm overlap on both sides of the tear
and apply a patch on both sides.

Spare Parts

The paraglider is composed of many high-quality components
with long lifespans. When replacing parts (lines, risers, canopy
panels, etc.), only original parts may be used. This is crucial
not only for maintaining the airworthiness of the paraglider but
also for your safety.

5.3. Warranty

The APOLLO 3 light paraglider comes with a two-year
warranty that covers any manufacturing defects from the date
of purchase.

The warranty does not cover:

e Damage caused by improper use, neglect of regular
maintenance, or overloading of the paraglider.

e Wear and tear or damage resulting from incorrect piloting
techniques.

6. DISPOSAL

Even the best products have a limited lifespan. Therefore,
once your paraglider reaches this point, it must be properly
disposed of. Please ensure your paraglider is disposed of in
an environmentally friendly manner or send it back to Sky
Paragliders, and we will handle the disposal for you.

If you feel you do not fully understand any part of this manual,
please contact your Sky Paragliders product dealer.

APOLLO 3 light
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EINFUHRUNG

Vielen Dank, dass Sie sich fir den Kauf eines Gleitschirms von Sky Paragliders entschieden
haben. Wir freuen uns, dass Sie in die Welt unserer Produkte eingetreten sind und glauben, dass
unsere Gleitschirme lhnen viele einzigartige Erlebnisse bieten werden. Sky Paragliders ist in der
Tschechischen Republik anséssig, entwickelt und produziert in eigenen Einrichtungen, die speziell
fur die Gleitschirmproduktion entworfen wurden. Die Technologie- und Entwicklungsabteilung
befindet sich genau 19 Stufen von den Produktionsrdumen entfernt. Dies ermdglicht uns, die hohe
Qualitat der Produktionsprozesse aufrechtzuerhalten und sicherzustellen, dass alle unsere Ideen
eng mit der Produktion verbunden sind und die Produkte nicht tausende von Meilen reisen, bevor
sie Sie, unsere Kunden, erreichen.
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1. ALLGEMEINE
INFORMATIONEN

2. PILOTENPROFIL

1.1. Benutzerhandbuch fir den
APOLLO 3 light Gleitschirm

Der APOLLO 3 light ist ein Hochleistungsfliigel, der im oberen
mittleren Bereich der EN B Kategorie liegt und Teil unserer
Drift Edition ist. Der APOLLO 3 light ist fUr Piloten geeignet,
die Komfort und hervorragende Leistung auf langen
Streckenfliigen suchen.

e Der APOLLO 3 light ist nur fuir Solofllige vorgesehen.

e Der APOLLO 3 light ist in der EN B Kategorie zertifiziert
und erfullt bei Tests alle Anforderungen gemaR EN
926-2/2013 und LTF NfL 2-565-20.

* Minimales und maximales Startgewicht: siehe technische
Daten Anforderungen an den Steuerbereich gemal EN
926-2:2013+A1:2021.

Dieses Benutzerhandbuch trat am 6. Mai 2025 in Kraft.

Bitte beachten Sie, dass jegliche Anderungen an der
Konstruktion des Gleitschirms die Zertifizierung unglltig
machen. Der Pilot ist verantwortlich fir die korrekte
Nutzung des Gleitschirms. Der Hersteller und der Verkaufer
Ubernehmen keine Verantwortung. Der Pilot ist verantwortlich
fir die Lufttichtigkeit des Gleitschirms und muss in
Ubereinstimmung mit den geltenden Gesetzen des Landes
handeln. Dieses Handbuch entspricht den Anforderungen
der EN 926-2:2013+A1:2021 und LTF NFL II 35/03 fir
Handbdticher.

Name und Adresse des Herstellers:
Sky Paragliders a.s. Okruzni 39 739 11 Frydlant nad Ostravici
Tschechische Republik info@sky-cz.com www.sky-cz.com

Der APOLLO 3 light ist in der EN B Kategorie im oberen
mittleren Bereich dieser Klasse zertifiziert und nicht fir
die Grundausbildung oder als erster Fliigel direkt nach
einem Kurs geeignet. Er ist fiir Piloten gedacht, die
anfangen,
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Streckenflige zu machen und Erfahrung mit aktivem
Fliegen haben.

Der APOLLO 3 light ist fir Piloten gedacht, die sowohl
freizeitlich als auch sportlich fliegen.




3. ABMESSUNGEN, ZEICHNUNGEN UND TECHNISCHE DATEN

3.1. Flugelprofil des APOLLO 3light 3.2. Leinenplan

A-Leinen — Rot
B-Leinen — Blau
C-Leinen - Lila

D-Leinen — GrUn

Bremsleinen — Gelb

APOLLO 3 light
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3.3. Technische Daten

APOLLO 3 light S
Fliche (m?) 21,68
Spannweite (m) 11,23
Streckung 58
Projektierte Flache (m?) 18,42
Projektierte Spannweite (m) 8,92
Projektierte Streckung 4,32
Anzahl der Zellen 57
Gewicht des Gleitschirms (kg) 3,22
Gewicht des Gleitschirms (kg) 57-78
Zertifizierung B

3.4. Tragegurt-Schema

Einstellbares abnehmbares oder variables Gerat: keine.
Die Tragegurte haben keine Trimmer.

Maximal symmetrischer Steuerweg bei maximalem
Fluggewicht: GréBe S -55cm, GréBe SM -63 cm,
GroBeML - 66 cm,GroBeL — 68 cm,GroBe XL - 65,5 cm

ST M/L
23,75 25,80
11,78 12,27
5,8 5,8
20,27 22,00
9,36 9,75
4,32 4,32
57 57
3,44 3,66
70-92 82-105
B B

Gesamtldange bei

Standard-Einstellung

A1

B
C

Gesamtlange bei maximaler Nutzung
des Beschleunigungssystems

A1
A2
B
C

Lange des Beschleunigungssystems

APOLLO 3 light

User manual / Handbuch / Navod k obsluze

500 mm
500 mm
500 mm
500 mm

ML, L, XL

340 mm
340 mm
375 mm
500 mm
160 mm

27,90
12,76
5,8
23,80
10,14
4,32
57
3,88
95-119

XL
30,40
13,31

5,8
25,89
10,57
4,32

57

4,08
108-133

470 mm
470 mm
470 mm
470 mm

S,SM

330 mm
330 mm
375 mm
470 mm
140 mm

B

Toleranz: +/- 5 mm




4. START, FLUG UND
FLUGTECHNIK

Der APOLLO 3 light fliegt vollig standardmaRig. Trotzdem
mochten wir auf einige Punkte hinweisen, die lhnen helfen
werden, den Gleitschirm schneller kennenzulernen.

4.1. Vorflugkontrolle

. L"Jberpri]fen Sie, ob der Schirm nicht zerrissen ist und die innere
Struktur (Profile, Diagonalen) und Nahte nicht beschadigt sind.

* Uberpriifen Sie, ob die Leinen nicht beschadigt oder verheddert
sind.

« Uberpriifen Sie, ob die Karabiner an den Tragegurten nicht
beschadigt und ordnungsgemaBi angezogen und gesichert sind.

e Uberpriifen Sie, ob die Tragegurte nicht beschidigt oder
verheddert sind.

* Uberpriifen Sie, ob das Beschleunigungssystem funktionsfahig
ist und ob die Verbindungsleinen lang genug sind, um zu
verhindern, dass das Beschleunigungssystem die vorderen
Tragegurte verkurzt.

¢ SchlieBlich Uberpriifen Sie die Bremsleinen, um sicherzustellen,
dass jede Bremse ordnungsgemaB befestigt ist und jede Leine
durch die Rolle auf der richtigen Seite des Tragegurts lauft.

4.2. Start

Legen Sie den Schirm so aus, dass seine Vorderkante eine
Hufeisenform bildet. Greifen Sie die A-Leine der Tragegurte
so nah wie mdglich an den Verbindungs-Karabinern und
spannen Sie die Leinen leicht. Stellen Sie sich direkt gegen
die mittlere Zelle des Fllgels. Bei ruhigen oder leichten
Gegenwind sind ein paar dynamische Schritte genug, um die
Leinen zu spannen, und der APOLLO 3 light wird schnell und
sanft aufsteigen. Wahrend des Starts ist es notwendig, die
Hande mit den Karabinern richtig zur Korperposition
auszurichten; bleiben sie zu weit hinten oder zu weit vorne,

wird der Start nicht sauber durchgefiihrt. Es ist wichtig, den
Koérperschwerpunkt leicht vor die Fule zu halten; dies hilft, die
Tragegurte unter konstantem Druck zu halten. Wenn Sie den
Schirm kontinuierlich korrigieren, wahrend er Gber lhren Kopf
steigt, kdnnen Sie ihn leicht kontrollieren und vermeiden, beim
Bremsen zu zdgern, wenn der Schirm genau Uber lhrem Kopf
istt Je nach Neigung des  Startbereichs oder
Wetterbedingungen kann eine entsprechende
Steuerungsanpassung den Start beschleunigen.

Windenstart

Der APOLLO 3 light darf per Windenstart gestartet werden.
Es liegt in der Verantwortung des Piloten, ein passendes
Gurtzeug, die richtigenAnhdngepunkte  sowie eine
Schleppklinke  mit  funktionierenderTrennvorrichtung zu
verwenden. Der Windenfahrer muss fiir den Windenstart
qualifiziert sein. Beim Start ist sicherzustellen, dass sich die
Schirmkappe vor dem Start ber dem Kopf des Piloten
befindet. In jedem Fall muss die maximale Zugkraft des
Schleppseils zum Startgewicht von Pilot.

4.3. Landung

Der APOLLO 3 light hat keine ungewodhnlichen
Landeeigenschaften; es ist ein einfacher Mandver und sollte
keine Probleme verursachen. Bei den ersten Flliigen kdnnen
Sie iberrascht sein, wie gut er gleitet, daher beriicksichtigen
Sie dies beim Anflug auf die Landung! Gegen den Wind, etwa
einen Meter Uber dem Boden, ziehen Sie die Bremsen
langsam bis zum Maximum. Bei ruhigem Wetter oder wenn
Sie gezwungen sind, eine Notlandung mit Rickenwind zu
machen, kénnen Sie die Bremsleinen um lhre Handgelenke
wickeln, um dynamischer zu bremsen.

4.4, Kurvenfliegen

Der APOLLO 3 light ist sehr komfortabel und angenehm in
den Kurven. Die Flugeigenschaften sind empfindlich und
prazise und erfordern keine besonderen Gewohnheiten oder
ungewohnlichen Verfahren. Der Bremsdruck ist beruhigend
progressiv. Wahrend des Fluges sind die Bremsen fest,
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aber empfindlich und prazise, was eine perfekte
Kommunikation mit dem Schirm ermdglicht. In Notfallen (z.B.
bei Bremsleinenbruch) kann der Schirm leicht mit den hinteren
C-Tragegurten oder durch Gewichtsverlagerung gesteuert
werden.

Aktive Steuerung mit dem C-Tragegurt

Dieser Steuerstil gibt dem Piloten gréBere Kontrolle Gber den
Fligel und ermdglicht aktives Fliegen ohne Bremsen mit
minimalem Gleitverlust. Das Steuern mit dem hinteren "C"-
Tragegurt erhoht gleichmaBig den Anstellwinkel, ohne das Profil
wie beim Bremsen zu verformen. Es ist eine ideale Methode zur
Richtungsénderung (nicht nur im beschleunigten Flug). Zusétzlich
kann dieser Mechanismus fur das effizienteste Thermikfliegen
verwendet werden, wobei der Pilot die duBere Flligelhalfte
verlangsamen und besser im Thermikkern bleiben kann. Dies ist
auch ein Notsteuerverfahren im Falle eines Bremsleinenbruchs.

4.5. Sinktechniken

Um zu sinken, missen Sie aus dem Aufwind fliegen. Bei
Problemen koénnen Sie Techniken flr einen schnellen
Hoéhenverlust verwenden.

Friher oder spéater wird jeder Pilot schnell sinken
missen. Es kénnte aufgrund plétzlicher und unerwarteter
Wetterdnderungen, Erreichen der Wolkenbasis und
ungewolltem Einsaugen in die Wolke oder einfach, weil Sie
den Flug schnell beenden miissen. Wenn Sie keine Erfahrung
haben, liben Sie die folgenden Mand&ver unter Aufsicht eines
Instruktors und nattrlich mit einem Reservefallschirm.

Ohren anlegen

Greifen Sie die duBeren ummantelten Leinen Au3(schw. gefarbt) auf
beiden Seiten so hoch wie méglich, ziehen Sie sie schnell herunter
und halten Sie sie fest. Die effektive Flache des Gleitschirms wird
gleichmaBig auf beiden Seiten des Fliigels durch Einklappen der
Fliigelspitzen reduziert. Da der Fliigel langsamer wird, empfehlen
wir, etwa ein Drittel des Beschleunigungssystems nach dem
Durchfiihren des Mandvers "groBe Ohren" zu driicken. Wenn




der APOLLO 3 light regelmaRig inspiziert und die Leinen
richtig getrimmt sind, ist dies nicht notwendig, und ein
unbeabsichtigtes komplettes Stromungsabriss des gesamten
Gleitschirms ist nicht zu befirchten. Die GroRe der
verbleibenden Schirmflache hangt davon ab, wie tief die
Leinen gezogen werden, was die Sinkraten beeinflusst.
Achten Sie darauf, dass beide Seiten gleichmafRlig gezogen
werden. Zum Beenden des Mandvers lassen Sie die Leine Au
3 schnell los und lassen den Schirm stabilisieren; Sie werden
sehen, wie sich der Fligel allmahlich wieder aufblast. Dies ist
die einfachste Technik fur schnelles Sinken. Je nach
Ausfiihrung kénnen Sinkraten von 3 m/s bis 4 m/s erreicht
werden. Wahrend des Fluges im groen Ohren-Modus
kénnen die Sinkrate und die Vorwartsgeschwindigkeit weiter
mit dem Beschleunigungssystem erhéht werden. Der
APOLLO 3 light kann langsam durch Gewichtsverlagerung auf
die gewiinschte Kurvenseite gesteuert werden.

B-Stall

Greifen Sie die B-Tragegurte im Bereich der Maillons (kleine
Karabiner) und ziehen Sie sie sanft und symmetrisch
herunter. Bevor der Schirm im B-Stall stabilisiert wird, bewegt
er sich leicht hinter den Kopf des Piloten und stabilisiert sich
erst dann. Die Sinkrate erreicht Werte von 6-8 m/s. Beenden
Sie den Modus, indem Sie die Tragegurte schnell und
gleichmaRig loslassen. Nach dem Loslassen der B-
Tragegurte wird der APOLLO 3 light den Flug fortsetzen.
Langsames Loslassen oder ungewOhnliche
Wetterbedingungen kdénnen dazu fihren, dass der Schirm in
den Fallschirm-Abstieg (parachutal effect) gerat. In diesem
Fall driicken Sie das Beschleunigungssystem, und der Schirm
kehrt in den normalen Flug zurick. Wenn Sie das
Beschleunigungssystem nicht angeschlossen haben, kénnen
Sie die A-Tragegurte ziehen. Das Ergebnis wird dasselbe
sein.

WARNUNG: Im Gegensatz zu groBen Ohren und Spiralflug
(siehe oben) ist der Schirm im B-Stall-Modus im nicht fliegenden
Modus (der Schirm ist Uberzogen). Daher ist es ratsam, den
B-Stall nicht in Bodenndhe durchzuflihren, und bei starkem
Gegenwind besteht das Risiko, rlickwérts geblasen zu werden.

Spiralflug

Der APOLLO 3 light ist ein wendiger Fllgel, der schnell auf
jede Eingabe reagiert. Um einen Spiralflug einzuleiten, ziehen
Sie die Bremse allmahlich bis etwa 35 % des gesamten
Bremsbereichs und lassen Sie sie in dieser Position. Die
Rotationsgeschwindigkeit nimmt allmahlich zu, ebenso wie der
Druck auf die gezogene Bremse und die Zentrifugalkraft. Sie
kénnen den Winkel des Fliigels oder die Sinkrate anpassen,
indem Sie die Bremse um einige Zentimeter loslassen oder
ziehen. Wenn Sie das Mandver beherrschen, kénnen Sie es
verwenden, um mehr als 10 m/s zu sinken. Schlecht
synchronisierte oder unangemessene Steuerbewegungen
beim Einleiten des Spiralfluges kénnen zu asymmetrischen
Einklappern oder sogar zu einem negativen Drehen fiihren.
flug muss kompensiert werden. Lassen Sie den inneren
Bremsgriff langsam los und nutzen Sie mindestens eine 360°-
Drehung, um diese Energie abzubauen.

WARNUNG: Ein steiler Spiralflug ist ein anspruchsvolles
Mandver. Die kinetische Energie im Spiralflug muss
kompensiert werden. Lassen Sie den inneren Bremsgriff
langsam los und nutzen Sie mindestens eine 360°-Drehung,
um diese Energie abzubauen.

4.6. Verwendung des
Beschleunigungssystems

Die Verwendung von bis zu 70 % des Beschleunigungssystems
verschlechtert weder das Gleiten noch die Stabilitat
erheblich und ermdéglicht es lhnen, den nédchsten Thermik
schneller und héher zu erreichen, insbesondere gegen den
Wind oder in Absinkgebieten. Der Schirm ist aufgrund der
schnellen Kraftdnderung, die diese Aktion verursachen
koénnte, anfélliger fir frontale Einklapper. Wir empfehlen, die
Steuerung zu fiihren und die H&nde bereit auf den schwarzen
Griffen zusammen mit den freien Bremsen zu halten und das
Beschleunigungssystem sofort beim ersten Anzeichen eines
Einklappers loszulassen, begleitet von einem kurzen, schnellen
Zug der Hénde nach unten und hinten. In geringen Héhen,
wenn Sie keine Geschwindigkeit bendtigen, verwenden Sie
das Beschleunigungssystem sehr vorsichtig.
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4.7. Asymmetrische oder frontale
Einklapper

Obwohl Tests gezeigt haben, dass der APOLLO 3 light sich
selbststandig von frontalen Einklappern erholt, empfehlen wir
aktives Fliegen. Dies minimiert den Hoéhenverlust, und die
Abweichung von der Flugrichtung wird minimal sein. Im Falle
eines frontalen Einklappers: Bremsen Sie den Schirm kurz
und symmetrisch; das Wiederéffnen wird erheblich schneller
sein. Im Falle eines asymmetrischen Einklappers: Lehnen Sie
sich im Gurtzeug auf die gegenlberliegende Seite des
eingeklappten Teils des Schirms und bremsen Sie die gleiche
Seite leicht und empfindlich. Dadurch wird eine
Richtungsanderung verhindert. Sie kénnen die eingeklappte
Seite des Schirms schneller wieder 6ffnen, indem Sie einen
festen Bremsimpuls geben, um die eingeklappte Seite
"auszuschutteln”.

4.8. Negativer Spin (Asymmetrischer
Stromungsabriss)

Verlangsamen Sie das Tempo durch Bremsen auf fast
minimale Geschwindigkeit. Dann ziehen Sie die Bremse auf
einer Seite ganz herunter, wahrend Sie gleichzeitig die
Bremse auf der anderen Seite loslassen. Da die abgebremste
Seite zurlickfallt, wird der Luftstrom Uber einer Halfte des
Flugels gestort, was zu einer Rotation und einem schnellen
Hohenverlust fihrt. Der APOLLO 3 light kann sich innerhalb
von Sekunden nach dem Loslassen der Bremse automatisch
von einem negativen Spin erholen.

4.9. Full Stall (Symmetrischer
Stromungsabriss)

Wickeln Sie die Bremsleinen einmal um lhre Hand (nicht
notwendig) und ziehen Sie sie beide symmetrisch nach unten.
Halten Sie sie, bis der Schirm hinter dem Piloten absackt und
sich in die charakteristische U-Form mit den Ohren nach vorne
verformt. Falsches Loslassen der Bremsen, wenn der Fliigel weit
hinter dem Piloten ist, kann zu einem erheblichen Vorwértsdrang




des Gleitschirms fiihren, mit der Gefahr, in den Schirm zu fallen.
Halten Sie die Hande fest und stellen Sie sicher, dass die
Bremsen nicht vorzeitig oder asymmetrisch losgelassen werden.
Beenden Sie den Full Stall gleichmaBig und lassen Sie das letzte
Drittel des Bremsbereichs schneller los. Ratschlag fir erfahrene
Piloten: Das Einleiten eines Full Stalls wird normalerweise
Ubersichtlicher in zwei Phasen durchgeflhrt, mit einem kurzen
Loslassen der Bremsen, wenn der Schirm hinter dem Piloten
ist, und erneutem Bremsen im unteren Totpunkt. Dies hilft, die
seitliche Stabilitat zu verbessern und unerwiinschten Pilotentwist
zu verhindern.

Hauptursachen fiir einen Strémungsabriss:

e Schlecht getimte oder zu abrupte Steuerbewegungen, wenn der
Schirm nicht mit ausreichender Vorwartsgeschwindigkeit fliegt.

¢ Nasse Vorderkante (bei Regen oder nach dem Durchfliegen einer
Wolke), bei der Wassertropfen das Profil der Vorderkante und
die aerodynamischen Eigenschaften des Fligels verschlechtern.
Ein dhnliches Problem kann bei tGberméaBig hoher Porositat
des Vorderkantenmaterials auftreten. Unabhdngig von der
Ursache kann sich ein Strémungsabriss als symmetrischer
Strémungsabriss oder als negativer Spin manifestieren.

In beiden Fallen empfehlen wir eine dhnliche Reaktion:

* Wenn dieser Modus in einer Héhe von mehr als 100 Metern
auftritt und der Pilot zuversichtlich ist, dass er den Schirm aus
diesem Modus erholen kann, d.h., er kann den Fliigel in einen
Full Stall bringen, stabilisieren und dann progressiv loslassen, ist
es ratsam, diese L6sung zu wahlen.

* Wenn dieser Modus in einer Hohe von weniger als 100 Metern
auftritt oder der Pilot nicht zuversichtlich ist, dass er den Schirm
mit einem Full Stall stabilisieren kann, empfehlen wir, ohne zu
z6gern den Reservefallschirm zu verwenden.

4.10. Verwicklungen

Wahrend des SIV-Trainings oder sehr selten wéhrend des reguldren
Fliegens kann es zu einer Situation kommen, die als "Verwicklung"
bezeichnet wird. Dies bedeutet, dass sich die Fliigelspitze in den

Leinen verheddert, und aufgrund des hohen Widerstands
kann die Verwicklung den Fligel schnell in eine scharfe
Spirale bringen, die schwer zu stoppen ist. Die erste
Reaktion sollte sein, die Rotation mit angemessenem
Bremsen auf der Seite ohne Verwicklung zu stoppen! Sobald
Sie die Kontrolle Giber die Rotation haben, bremsen Sie stark
und scharf auf der Seite mit der Verwicklung und lassen Sie
sie wieder los, wahrend Sie gleichzeitig Ihr Gewicht auf die
gesunde Seite verlagern. Kleine Verwicklungen kénnen
durch Ziehen an der Stabilisatorleine behoben werden, die
die Leine auf der duf3eren Seite des B-Maillons ist und zum
aulersten Ende des Fligels fuhrt. Fur erfahrene Piloten:
Wenn die Verwicklung zu grof ist, um den APOLLO 3 light in
einer kontrollierten geraden Linie zu fliegen, kann ein kurzer
negativer Spin oder ein Full Stall eine andere Méglichkeit
sein, den Fligel in seine normale Form zu bringen. Achten
Sie immer auf die Hohe, und wenn Sie die Situation nicht
unter Kontrolle bringen koénnen, verwenden Sie den

Reservefallschirm.

4.11. Flug ohne Bremsen

Wenn die Bremsen beschadigt sind, kann der Schirm mit den
C-Leinen gesteuert werden. Die Steuerung mit den C-Leinen
muss koordiniert und empfindlich sein, da die Effizienz héher
ist, wenn der Schirm mit den Tragegurten gesteuert wird.

Tipp: Uben Sie diese Art der Steuerung des Schirms fir den
Fall eines Bremsleinenbruchs.

4.12. Anmerkungen zu Test- und
Zertifizierungsflugen

Alle Zertifizierungsmodi werden Uber Wasser bei
stabilem Wetter und in nicht-turbulenten Luftmassen
unter Standarddruck, -temperatur und -feuchtigkeit
durchgefiihrt. Sie werden von Testpiloten durchgefiihrt,
die daran gewéhnt sind, auf jedes Problem in der
bestmdglichen Weise zu reagieren. Die Testergebnisse
und Flugprotokolle sind unter www.sky-cz.com verfiigbar.
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4.13. Einstellungen des Gurtzeugs

Die Testflige wurden auf Gurtzeugen mit dem ABS-System
durchgefiihrt und gemaB der folgenden Tabelle eingestellt:

Abstand
zwischen den
Aufhdngepunkten

Abstand von
der Sitzplatte

GroBe

APOLLO 3 light S 40-43 cm 40 cm
APOLLO 3 light SM 43 cm 40-44 cm
APOLLO 3 light ML 43 cm 44-48 cm
APOLLO 3 light L 43 cm 46-48 cm
APOLLO 3 light L 41-43 cm 48 cm

Beim Fliegen empfehlen wir, das Gurtzeug so nah wie mdglich
an den Werten einzustellen, die wahrend der Tests auf den
Gurtzeugen waren. Ein zu stark angezogenes ABS-System oder
die Verwendung von Querbéandern am Gurtzeug kann zu einem
"Twist" flhren, und zu locker eingestellte Gurte dazu, dass
der Pilot GbermaBig auf die eingeklappten Seite des Fliigels
kippt. Eine niedrigere Aufhdngung verringert die Stabilitét Ihres
Gurtzeugs und kann das Wiederdffnen von asymmetrischen
Einklappern verlangsamen. Eine héhere Aufhdngung (+2-4 cm)
hat keinen Einfluss auf die Flugsicherheit und ist daher tolerierbar.

S. WARTUNG UND
INSPEKTIONEN

5.1. Wartungshinweise

Die Lebensdauer des Gleitschirms hangt weitgehend von

der Pflege ab, mit der Sie ihn warten und verwenden. Um die

Lebensdauer lhres Fliigels zu maximieren, befolgen Sie bitte

diese Regeln:

¢ Vermeiden Sie libermaBigen VerschleiB beim Starten oder Landen
und vermeiden Sie es, den Schirm mit der unter Druck stehenden




Vorderkante direkt auf den Boden zu legen oder fallen zu lassen
(z.B. beim Starttraining und einem ungeschickten Schirmschuss).
Beim Bewegen zum Startplatz ziehen Sie die Schirmtuch nicht
Uber den Boden.

Vermeiden Sie UbermaBige Sonneneinstrahlung des Schirms.
Wahlen Sie eine Falttechnik, die die Verstarkungen der
Vorderkante nicht beschadigt und die innere Struktur nicht
UbermaRig beansprucht. Wenn Sie die Lebensdauer des
Schirms maximieren mochten, empfehlen wir, ihn nicht in
einen "Quick Pack" oder irgendeine Form von "Carry All
Bag" zu packen. Das Material wird durch Reibung
unverhaltnismaRig beschadigt, was seine Lebensdauer
verkirzt. Der Sky Slim Bag ist ein Standardbestandteil des
APOLLO 3 light Gleitschirms und dient zum Packen des
Fligels in eine Akkordeonform. Der Sky Slim Bag sollte in
3-4 gleiche Teile gefaltet werden, wobei die Vorderkante
nach innen gefaltet wird und dann die Hinterkante gefaltet
wird. Dadurch vermeiden Sie ein unsachgemafRes Biegen
der Nylonverstarkungen.

Verwenden Sie immer eine Schutzhlille, um den direkten Kontakt
mit dem Gurtzeug und den Schnallen zu vermeiden und die
Abnutzung im Rucksack zu minimieren.

Lagern Sie den Fallschirm niemals nass. Wenn der Schirm
in Salzwasser getaucht wurde, spllen Sie ihn grindlich
mit SUBwasser ab. Verwenden Sie keine chemischen
Reinigungsmittel.

Wenn Sie hauptséchlich in der Nahe des Meeres fliegen, wo
die Luft feucht und salzig ist, kann der Fligel schneller altern.
In diesem Fall empfehlen wir, den Flligel haufiger als in diesem
Handbuch vorgeschrieben zu inspizieren.

Trocknen Sie den Fallschirm nicht in direktem Sonnenlicht und
trocknen Sie ihn immer an einem gut belufteten Ort.

Entfernen Sie regelmaRig alle Fremdkdrper aus dem Schirm
— Sand, Grashlpfer, Steine... Selbst Grasreste konnen im
Schirm schimmeln und das Gewebe beschadigen. Aste,
Sand, Kieselsteine usw. beschadigen das Gewebe im
Lager, und organische Rickstande pflanzlichen oder
tierischen Ursprungs (Insekten) kénnen das
Schimmelwachstum férdern. Der APOLLO 3 light ist mit
Schmutzablasséffnungen an den Fliigelspitzen ausgestattet.
Sie kdnnen den Schmutz aus den geschlossenen Zellen bis
zu den Ohren des Fliigels schiitteln und dann die Offnung
I6sen und den Schmutz entfernen.

Lagerung und Transport

Lagern Sie Ihren lose verpackten Gleitschirm an einem kihlen
(10-25°C) und trockenen (< 70% Luftfeuchtigkeit) Ort. HeiBe
Kofferraumstiefel oder feuchte Keller fiihren zu Schaden am
Tuch.

Ein Gleitschirm sollte immer trocken verpackt werden, besonders
nach dem letzten Flug der Saison. Aber auch ein komplett
trockener Fligel sollte offen an einem trockenen, sauberen und
dunklen Ort gelagert werden. Wenn Sie keinen Platz fiir eine solche
Winterlagerung haben, empfehlen wir, alle Kompressionsriemen
der Tasche so weit wie mdéglich zu 6ffnen und die Tasche offen zu
lassen, damit Luft um das verpackte Segel zirkulieren kann. Stellen
Sie sicher, dass keine Schadlinge ihre Schlafquartiere in Ihrem Flligel
einrichten, und halten Sie ihn fern von Lésungsmitteln und Sauren.
Benzin und andere Petrochemikalien sind besonders aggressiv fiir
Nylon und I8sen das Tuch auf, wenn sie in die Nahe kommen. Hohe
Temperaturen in Kombination mit Feuchtigkeit sind eine besonders
volatile Mischung, die den Hydrolyseprozess beschleunigt, bei dem
die Fasern und die Beschichtung zersetzt werden.

5.2. \Vorlieferungskontrolle

Der Gleitschirm hat wahrend des Produktionsprozesses eine
Reihe von Tests und anschlieBende Flugtests vor der Auslieferung
durchlaufen. Er wird mit der gleichen Bremseinstellung geliefert,
die wahrend der Zertifizierung verwendet wurde.

Periodische Kontrollen und Reparaturen

Aus Sicherheitsgriinden wird empfohlen, den Gleitschirm
mindestens einmal im 2 Jahren oder 150 Flugstunden (je
nachdem, was friiher eintritt) sowie bei jeder Veranderung des
Flugverhaltens (iberpriifen zu lassen. Diese Uberpriifung muss
durch den Hersteller oder einen autorisierten Betrieb erfolgen.
Kontaktieren Sie vor der Einsendung des Schirms zum Check
Ihren Handler oder Importeur.

Achtung: Lassen Sie lhren Schirm zuséatzlich prifen, wenn Sie
Schaden oder eine Anderung der Flugverhalten bemerken.

APOLLO 3 light
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Ersetzen der Nylon-Stabe

Aufgrund des XRC-Verstarkungssystems verfugt der
APOLLO 3 light lber eine robuste Eintrittskante. Sollte ein
Nylonstab ersetzt werden missen, in dem seltenen Fall, dass

er vielleicht verzogen wird, so ist er sehr leicht zu ersetzen.
i ""i-

Heben Sie die Nylonstab aus der Tasche am Untersegel.

Foto 2.




Und ziehen Sie ihn heraus. Vergleichen Sie den alten Stab mit
dem neuen Material und schneiden Sie dieses auf die korrekte
Lénge zu. Setzen Sie das neue Stlick in die Tasche ein und
achten Sie darauf, beide Enden des Stabs vollstédndig in den
kleinen Taschen an beiden Enden zu verankern. Fotos 3

Wiederholen Sie den gleichen Vorgang, um die Schnur an der
unteren Abdeckung auszutauschen. Foto 4

Reparatur kleiner Risse

Kleine Risse im Segel bis zu einer Lédnge von 4 cm k&nnen
mit Klebesegel repariert werden. Halten Sie eine Uberlange
von 3 cm an beiden Enden des Risses und verwenden Sie das
Klebesegel auf beiden Seiten.

Ersatzteile

Ihr SKY Schirm besteht aus vielen hochwertigen langlebigen
Komponenten. Beim Austausch von Teilen (Leinen, Tragegurte,
Stoffbahnen, etc.), dirfen nur Originalteile verwendet
werden. Neben der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit des
Gleitschirms ist das auch fur lhre Sicherheit wichtig.

5.3. Garantie

Ihr APOLLO 3 light unterliegt fir zwei Jahre einer Garantie
gegen Produktionsfehler, beginnend mit dem Zeitpunkt des
Kaufs.

Die Garantie erstreckt sich nicht auf:

e Schaden aufgrund von Missbrauch, Vernachlassigung der
regelmaBigen Wartung oder Uberladung.

e Schaden durch unsachgeméBe Landungen.

APOLLO 3 light
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6. ENTSORGUNG

Auch das beste Produkt hat eine begrenzte Nutzungsdauer und
sobald lhr Schirm diesen Punkt erreicht sollte er richtig entsorgt
werden. Stellen Sie bitte sicher, dass Ihr Schirm umweltgerecht
entsorgt wird oder senden Sie ihn zur Entsorgung zurlick an
Sky Paragliders.

Es ist eigentlich selbstverstéandlich, aber soll hier trotzdem
nochmals ausdriicklich erwahnt werden: Bitte unseren
naturnahen Sport so betreiben, dass Natur und Landschaft
geschont werden! Bitte nicht abseits der markierten Wege
gehen, keinen MUll hinterlassen, nicht unnétig 1armen und die
sensiblen Gleichgewichte im Gebirge respektieren. Speziell am
Startplatz ist unsere Riicksicht auf die Natur gefordert!

Bei Zweifeln an Informationen aus diesem Handbuch
kontaktieren Sie ihren Sky-Handler.




PARAGLIDERS

APOLLO =

C/

UVODEM

Dékujeme, Ze jste se rozhodli pro koupi kluzaku z dilny Sky Paragliders. TéSi nas, Ze jste vstoupili
do svéta nasich vyrobkl a véfime, Ze vam nase kluzaky poskytnou spousty jedine¢nych zazitkd. Sky
Paragliders sidli, vyviji a vyrabi v Ceské republice ve vlastnich prostorach specialné navrzenych pro
paraglidingovou vyrobu. Technologické a vyvojové oddéleni déli pfesné 19 schodl od vyrobnich
prostor. Diky tomu mUZeme udrZet vysokou kvalitu vyrobniho procesu a postarat se o to, aby
vSechny nasSe napady byly s vyrobou Uzce propojeny a vyrobky pred tim, nez se dostanou k Vam,
nasim zakaznik(m, nenacestovaly tisice mil.

APOLLO 3 light
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1. USEOBECNE
INFORMACE

2. PROFIL PILOTA

1.1. Uzivatelska prirucka ke kluzaku
APOLLO 3 light

APOLLO 3 light je vykonné kFidlo, které se nachazi na stfedni
az vyssi hranici kategorie EN B a je soucasti nasi Drift
Edition. APOLLO 3 light je vhodny pro piloty, ktefi hledaji
pohodli a vynikajici vykon na dlouhych pfeletech

APOLLO 3 light je uréen pouze pro sélo lety.

e APOLLO 3 light je certifikovan v kategorii EN B a pfi
testovani splnil vSechny pozadavky dle normy EN 926-
2/2013 a LTF NfL 2-565-20.

¢ Minimalni a maximalni vzletova vaha: viz. technicka data

® Pozadavky na rozsah ucinnosti fizeni dle normy
EN 926-2:2013+A1:2021.

Tato uzivatelska pfiru¢ka vesla v platnost dne 6. kvétna 2025.

Upozoriujeme, ze vSechny zasahy do konstrukce kluzaku
anuluji certifikaci. Pilot je odpovédny za spravné pouzivani
padakového kluzaku. Vyrobce ani prodejce za néj nenese
Zadnou odpovédnost. Pilot je odpovédny za letovou zpUsobilost
kluzaku a musi jednat v souladu s platnymi pravnimi predpisy
v dané zemi. Tato pfiruCka odpovida pozadavkim normy
EN 926-2:2013+A1:2021 a LTF NFL Il 35/03 pro manualy.

Nézev a adresa vyrobce:
Sky Paragliders a.s. Okruzni 39 739 11 Frydlant nad Ostravici,
Czech Republic info@sky-cz.com www.sky-cz.com

APOLLO 3 light je certifikovan v kategorii EN B na
stfedni az vy$Si hranici této tfidy a neni vhodny pro
zakladni vycvik nebo jako prvni kfidlo hned po kurzu. Je
urCen pro piloty, ktefi zacinaji létat prelety, a maji

APOLLO 3 light
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APOLLO 3 light je ur€en pro piloty, ktefi létaji jak
rekreacné, tak sportovné.




3. ROZMERY, NAKRESY A DALS|I TECHNICKE UDAJE

3.1. Schéma vyvazani
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3.2. Technicka data

APOLLO 3 light S
Plocha (m?) 21,68
Rozpéti (m) 11,23
Stihlost 58
Projekéni plocha (m?) 18,42
Projekéni rozpéti (m) 8,92
Projek¢ni stihlost 4,32
Pocet komor 57
Hmotnost padaku (kg) 3,22
Vzletova vaha (kg) 57-78
Certifikace B

3.3. Schéma volnych koncu

Nastavitelné, odnimatelné nebo variabilni zafizeni: Zadna.

Volné konce nemaji trimy.

Maximalni chod brzd pfi maximalnim zatizent:

velikost S - 55 cm, velikost SM - 63 cm, velikost

ML - 66 cm, velikost L — 68 cm, velikost XL - 65,5 cm

S/M M/L
23,75 25,80
11,78 12,27
5,8 5,8
20,27 22,00
9,36 9,75
4,32 4,32
57 57
3,44 3,66
70-92 82-105
B B

Celkova délka pfri standardnim

nastaveni

Celkova délka pfi maximalnim vyuziti
speed systému

Al

A2

B

C

Délka chodu speed systému

APOLLO 3 light
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500 mm
500 mm
500 mm
500 mm

ML, L, XL

340 nmm
340 mm
375 mm
500 mm
160 mm

27,90
12,76
5,8
23,80
10,14
4,32
57
3,88
95-119

XL
30,40
13,31

5,8
25,89
10,57

4,32

57

4,08

108-133

470 mm
470 mm
470 mm
470 mm

S, SM

330 mm
330 mm
375 mm
470 mm
140 mm

B

Tolerance: +/- 5 mm




4. START, LET
A TECHNIKA
PILOTAZE

Kluzdk APOLLO 3 light léta zcela standardné. Presto si
dovolujeme upozornit na nékolik bodl, které Vam umozni
seznamit se s kluzakem rychleji.

4.1. Kontrola kluzaku pred startem

¢ Zkontrolujte, zda neni vrchlik natrzen a vnitini stavba (profily,
diagonaly) a Svy poskozeny.

¢ Zkontrolujte, zda nejsou $nlry poskozeny nebo zamotany.

e Zkontrolujte, zda nejsou karabinky u volnych konci
poskozeny a jsou fadné utaZzeny a zajistény.

¢ Zkontrolujte, zda nejsou poskozené nebo zamotané volné konce.

e Zkontrolujte, zda je funk&ni speed systém a zda jsou
spojovaci $ndry dostate¢né dlouhé, aby se zamezilo tomu,
ze bude speed systém zkracovat pfedni popruhy.

¢ Nakonec zkontrolujte $ndry od fidiCek, zda je kazda fidicka

radné pripevnéna a zda kazda snlra vede pres kladku na
spravné strané volného konce.

4.2. Start

Rozlozte vrchlik tak, aby jeho nabézna hrana opisovala tvar
podkovy. Uchopte Ffadu A volnych koncl co nejblize
spojovacim karabinkam a $fdry mirné napnéte. Postavte se
presné proti stfedni komofe kfidla. Za bezvétfi nebo mirného
protivétru staci nékolik dynamickych krokl, kterymi napnete
8ndry a APOLLO 3 light bude rychle a plynule stoupat nahoru.
Pfi startu je potfeba stéle udrzovat ruce s karabinami spravné
orientované k pozici téla, pokud budou zUstavat pfili§ vzadu,
nebo pfili§ vpfedu, nebude start proveden ¢isté. Je dulezité,
aby tézisté téla zUstavalo mirné pfed nohama; pomuize vam
to udrZovat volné konce pod stalym tlakem.

Pokud vrchlik pfi stoupani nad hlavu stale korigujete, mate
moznost jej snadno zkontrolovat a vyhnete se brzdéni ve
chvili, kdy budete mit vrchlik pfesné nad hlavou. V zavislosti
na sklonu startovaci plochy, nebo povétrnostnich podminkach
Ize pfiméfenym zasahem do Fizeni start urychlit.

Viekani

APOLLO 3 light je mozno startovat i vlekdnim. Pilot zodpovida
za to, Ze pouziva vhodnou sedacku, nastavec a uvolfiovaci
mechanismus. Pilot i navijakaf by méli byt k vlekani
kvalifikovani. Pilot je kvalifikovan k vlekani po Fadném
zaSkoleni navijakafem! Pfi vlekani se musi pilot ujistit, Ze je
vrchlik plné nad jeho hlavou. V kazdém pfipadé maximalni
tazna sila musi odpovidat vaze pilota.

4.3. Pristani

APOLLO 3 light nema zadné neobvyklé pfistdvaci vlastnosti,
je to snadny manévr a nemél by &init Zadné potize. PFi prvnich
letech vas mozna prekvapi, jak dobfe klouzZe, proto s tim
pocitejte pfi pfiblizeni na pfistani! Proti vétru, asi metr nad
zemi, zatdhnéte brzdy pomalu az na maximum. Za bezvétfi
nebo v pfipadé, Ze jste nuceni nouzové pfistat po vétru,
muZete si radéji pfimotat Fidici SAdru na zapésti, abyste

4.4, ZataCeni

APOLLO 3 light je velmi pohodiny a pfijemny v zatackach.
Letové vlastnosti jsou citlivé a pfesné a nevyzaduji zadné
zvlastni navyky nebo nestandardni postupy. Tlak na brzdy je
uklidiujicim zpGsobem progresivni. Za letu jsou brzdy pevné,
ale citlivé a pfesné a umoziuji dokonalou komunikaci s
vrchlikem. V pfipadé nouze (napfiklad pfi neStastném
pretrzeni fidici $nury) Ize kluzak snadno fidit pomoci zadnich
C popruh(, pfipadné pfenesenim vahy.

Aktivni ovladani C popruhem
Tento styl pilotaze dava pilotovi vétsi kontrolu nad kfidlem
a umoznuje aktivni let bez pouziti brzd pfi minimaini ztraté

APOLLO 3 light
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klouzavosti. Pilotovani za zadni fadu “C” rovnomérné zvysuje
Uhel nabéhu a nedeformuje profil jako pouziti brzd. Je to idealni
zpUsob korekce sméru (nejen) zrychleného letu. Kromé toho
Ize tento mechanismus vyuzit pro co nejefektivnéjsi stoupani
v termice, kdy pilot mize zpomalit vnéjsi ¢ast kiidla a lépe se
udrzet v termickém jadru. SouCasné se jedna o nouzovy postup
fizeni v piipadé pretrzeni fidicich $idr.

4.5. Vyklesavaci techniky

Aby bylo mozné vyklesat, musite odletét mimo stoupavé
proudy. V pfipadé jakychkoliv problémd je mozno pouzit
techniky pro rychlé vytraceni vysky.

Drive nebo pozdéji bude kazdy pilot potfebovat rychle klesat.
MuUzZe to byt z divodu nahlé a neoekavané zmény pocasi,
dosazeni zakladny oblac¢nosti a nechténého nasati mrakem,
nebo prosté proto, ze potrebujete rychle dokongit let. Pokud
nemate dostatek zkuSenosti, nacviCujte nasledujici manévry
pod dohledem instruktora a samoziejmeé se zaloznim padakem.

Velké usi

Uchopte vnéjSi opletené Snlry Au3 (Cerné zbarvené) na
obou stranach co nejvyse, rychle je stahnéte a pevné drzte.
Uginna plocha kluzaku se zmen$i rovnomé&mé na obou
stranach kridla tim, ze se zaklopi konce kfidla. Protoze
kfidlo zpomaluje, doporu€ujeme po provedeni manévru
"velké usi" seSlapnout asi tfetinu speed systému. Pokud je
APOLLO 3 light pravidelné kontrolovan a $fdry spravné
trimovany, neni to nutné a nechténé kompletni pfetazeni
celého kluzaku nehrozi. Velikost zbyvajici plochy vrchliku
zavisi na tom, jak hluboko jsou $idry stazeny, a to ovliviiuje
hodnoty opadani. Dbejte na to, aby byly obé strany stazeny
stejné. Pro ukonceni manévru vypustte $idru Au3 a nechte
kiidlo stabilizovat, uvidite jak se kfidlo postupné samo
dofukuje.

Toto je nejjednodussi technika pro rychlé kleséani. V
zavislosti na provedeni manévru lze dosdhnout rychlosti
klesani 3 m/s az 4 m/s. BEhem letu v rezimu velkych usi Ize
rychlost klesani




a doprednou rychlost dale zvysit pomoci speedu. APOLLO 3 Ize
pomalu Fidit pfenesenim vahy na pozadovanou stranu zataceni.

B-line Stall

Uchopte popruhy B v oblasti maillonek (malé karabinky) a
jemné a symetricky je stahujte nize. Pfed vlastni stabilizaci v
B stallu kluzak mirné uskoci pilotovi za hlavu a teprve poté
dojde k jeho stabilizaci. Klesani dosahuje hodnot 6-8 m/s.
Rezim ukondite tak, Zze vypustite popruhy rychlym a plynulym
pohybem. Poté, co jste vypustili fadu B, APOLLO 3 light bude
pokraovat v letu. Pomalé vypusténi nebo neobvyklé
meteorologické podminky mohou zpuUsobit to, Ze se kluzak
dostane do padakového klesani (parachutal effect). V tomto
pfipadé seslapnéte speed systém a padak se opét rozjede do
normalniho letu. V pfipadé, Ze nemate speed bar pfipevnény,
pak muazete pfitahnout A popruhy. Vysledek bude stejny

UPOZORNEN:I: Na rozdil od velkych usi a spirdly (viz vyse),
v rezimu B-stall je kluzadk v neletovém rezimu (kluzak je
pretaZzeny). Proto je vhodné B stall neprovadét blizko zemé a za
silného protivétru, maze dojit k zafouknuti.

Spirala

APOLLO 3 light je obratné kfidlo, které rychle reaguje na
jakékoliv podnéty. Chcete-li padak uvést do spiraly, postupné
stahujte fizeni, az na asi 35 % z celkového rozsahu fizeni a v
této poloze fidicku nechejte. Rychlost otaceni se postupné
zvySuje, stejné jako tlak ve stazené fidicce a zvySuje se
odstfediva sila. Uhel natogeni kfidla, nebo rychlost klesani
muzete upravit tim, Ze povolite, nebo pfitahnete fidicku o
nékolik centimetrd. Pokud manévr zvladnete, mulzZete jej
vyuzit pro klesani vice nez 10 m/s. Spatné synchonizované
nebo nepfiméfené zasahy do Fizeni pfi uvadéni do spiraly do
fizeni mohou vyustit v asymetrické zaklopeni nebo i negativni
zatagku. UPOZORNENI: Strméa spirdla je naroény manévr.
Kineticka energie ve spirale musi byt kompenzovana. Pomalu
uvoliiujte vnitfni rukojet fizeni a vyuzijte nejméné jednu
oto€ku 360° k vytraceni této energie.

4.6. Pouziti speed systemu

Pouziti az do 70 % akceleratoru vyrazné nezhorsuje klouzavost
ani stabilitu a tim dosahnete dalSiho stoupaku rychleji a vyse,
zejména proti vétru nebo v oblastech klesavych proudd.
Vrchlik je nachyInéjsi na elni zaklopeni z ddivodu rychlé zmény
sil, jeZ by mohla tato akce zpUsobit. Doporu¢ujeme fidit a mit
ruce pripraveny na ¢ernych rukojetich spolu s volnymi fidiCkami
a pri prvnim naznaku kolapsu okamzité uvolnit speed systém
doprovazeny kratkym rychlym tahem rukou doll a zpét.
V malych vyskach, kdy necitite potfebu rychlosti, pouzivejte
speed systém velmi opatrné.

4.7. Asymetrické nebo Celni
(symetricke) zaklopeni

Prestoze se pfi testech prokazalo, ze APOLLO 3 light se sam
regeneruje pfi ¢elnim zaklopeni, doporucujeme aktivni pilotaz.
Minimalizujete tak ztratu vysky a vychylka ze sméru letu bude

minimalni. V pfipadé celniho zaklopeni (symetrického
zaklopeni): Kratce symetricky padak pfibrzdéte,
znovuotevieni se tak vyznamné zrychli. V pfipadé

asymetrického zaklopeni: Vyklorte se v sedacce na opacnou
stranu, nez je zaklapnuta €ast vrchliku a stejnou stranu mirné
a citlivé pfibrzdéte. Predejdete tak zméné sméru letu.
Zaklopenou stranu vrchliku muzete rychleji znovu otevrit,
pokud jednim raznym pohybem fidicky zaklopenou stranu
~Vyklepete®.

4.8. Negativka (asymetricke pretazeni)

Zpomalte brzdénim na témé&Ff minimalni rychlost. Poté
stdhnéte brzdu na jedné strané aZz na doraz a soucasné
uvolnéte brzdu na druhé strané. ProtoZe zastavend strana
pada zpét, dojde k naruSeni proudéni vzduchu pfes jednu
polovinu kfidla, coz ma za nasledek rotaci a rychlou ztratu
vysky. APOLLO 3 light je schopen se bé&hem chvilky po
uvolnéni brzdy automaticky dostat z negativni rotace.

APOLLO 3 light
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4.9. Full stall (Symetricke pretazeni)
Jednou si omotejte fidici $ndry kolem dlané (neni nutné)
a plynule je obé stahnéte symetricky doll. Drzte je tak dlouho,
dokud vrchlik nespadne za pilota a nezdeformuje se do
charakteristického tvaru U s usima vpred. Nespravné uvolnéni
brzd v okamziku, kdy je k¥idlo daleko za pilotem, mUze vést
k mohutnému predstreleni kluzaku s nebezpecim padu do
vrchliku. Drzte ruce pevné a davejte pozor, abyste brzdy
neuvolnili pfed¢asné nebo asymetricky. Z plného pretazeni
vystupuijte plynule a pomalu, posledni tfetinu brzdného rozsahu
uvolnéte rychleji.

Rada pro zkusengjsi piloty: Vstup do full stallu se obvykle
prehlednéji provadi ve dvou fazich s kratkym uvolnénim brzd
v okamziku, kdy je vrchlik za pilotem a op&tovnym pfibrzdénim
v dolnim mrtvém bodé&. Toto pomaha predevsim stranové
stabilité a zabraruje nechténému twistu pilota.

Hlavni pric¢iny pretazeni:

e Spatné nadasované nebo piili§ hrubé stahovani fizeni
v okamziku, kdy padak neleti na dostate¢né dopredné
rychlosti.

* Promoc¢ena nabézna hrana (pfi desti nebo po priletu
mrakem), pfi které kapky vody znehodnocuiji profil nabézné
hrany a aerodynamické vlastnosti kfidla. Podobny problém
mizZe nastat i pfi neimérné vysoké porozité na tkaniné
nabézné hrany. At uz k pietazeni dojde z jakéhokoliv divodu,
mUzZe se pretazeni projevit jako symetrické pretazeni nebo
jako negativni zatacka (spin).

V obou pfipadech doporu¢ujeme podobnou reakci:

e \/ pfipadé, Ze dosSlo k tomuto reZzimu ve vySce vysSi nez
je 100 metr a pilot si je jisty, ze dokaze kluzak vyvézt z
tohoto rezimu, tedy umi uvést kfidlo do upIného pretazeni,
stabilizovat jej a pak jej progresivné vypustit, pak je vhodné
zvolit toto FesSeni.

e V piipadé, Ze k tomuto rezimu dojde pod 100 metrd vysky,
nebo v pfipadé, Ze si pilot neni jisty, Ze umi pomoci metrického
pretaZeni kluzak stabilizovat, pak doporu¢ujeme bez vahani
pouzit zalozni padak.




4.10. Zavleky a kravaty

Pfi vycviku SIV nebo velmi zfidka pfi bézném létani mize
dojit k situaci zvané "kravata". Znamena to, Ze ucho kfidla
uvizne ve $flrach a vzhledem k velkému odporu muize
kravata velmi rychle uvést kfidlo do ostré spiraly, kterou je
obtizné zastavit. Prvni reakci by mélo byt zastaveni rotace
pfiméfenym pfibrzdénim na strang, kde nedoSlo ke kravaté!
Jakmile ziskate kontrolu nad rotaci, silné a razantné
pfibrzdéte a opét vypustte stranu, na které se vytvofila
kravata, a zaroven presunte vahu tézisté na zdravou stranu.
Malé kravaty Ize napravit stazenim stabilizatoru, coz je $idra
na vnéjSi strané B karabiny a vede na samy konec konec
kfidla. Pro zkuSené piloty: V pfipadé, ze je kravata pfili§ velka
na to, aby APOLLO 3 light letél kontrolované rovné, kratka
negativka nebo full stal mize byt dalsi moznosti, jak kFidlo
dostat do normalniho tvaru. Stale je tfeba davat pozor na
vySku, a pokud se vam nepodari dostat situaci pod kontrolu,
pouzijte zalozni padak.

4.11. Let bez moznosti pouzit brzdy
(Fizeni)

Dojde-li k poskozeni fizeni, je mozno kluzak ovladat pomoci C
fady $Mr. Rizeni pomoci C $ilr musi byt koordinované a citlivé,
protoze Ucinnost je vyssi, ovladate-li kluzak pomoci popruhd.

Tip: Tento zpUsob Fizeni kluzaku trénujte pro pfipad poskozeni
fidicek.

4.12. Poznamky k testovani
a certifikacnim letim

VsSechny certifika¢ni rezimy se provadéji nad vodou, za
stabilniho poc¢asi a v neturbulentni vzduchové hmoté,
za standardniho tlaku, teploty a vihkosti. Provadéli je testovaci
piloti zvykli reagovat na jakykoli problém co nejvhodnéjSim
zpuisobem. Vysledky testu a letové protokoly jsou
k dispozici na adrese: www.sky-cz.com

4.13. Nastaveni sedacCky

Testovaci lety byly provedeny na sedackach s ABS systémem
a byly nastaveny dle nize uvedené tabulky:

Vzdalenost od Vzdalenost
sedaci desky mezi zavésnymi
sedacky body

Velikost

APOLLO 3 light S 40-43 cm 40 cm
APOLLO 3 light SM 43 cm 40-44 cm
APOLLO 3 light ML 43 cm 44-48 cm
APOLLO 3 light L 43 cm 46-48 cm
APOLLO 3 light L 41-43 cm 48 cm

PFi létani doporu€ujeme nastavit sedacku co nejblize
hodnotam, které byly na sedackach pfi testech. P¥Fili§ dotazeny
ABS systém nebo pouZiti kfizovych popruhl na sedacce mize
vést k nebezpedi ,twistu”, pfiliS volné nastavené popruhy
potom k tomu, ze pilot nadmérné prepadava na zaklopenou
stranu kfidla. NizSi zavéSeni snizuje stabilitu vaseho postroje a
mUzZe zpomalit znovuotevieni asymetrickych zaklopeni. Vy$si
zavéseni (+ 2-4 cm), nema zadny vliv na bezpecnost za letu,
a proto mlize byt tolerovano.

s. UDRZBA
A KONTROLY

Poznamky k udrzbé

5.1.

¢ \/lyhnéte se nadmérnému opotiebeni pfi startu nebo pfistani
a vyhnéte se pokladani nebo padani vrchliku natlakovanou
nabéznou hranou pfimo do zemé (napfiklad pfi nacviku startu
a nezvladnutém predstrelu vrchliku).

¢ PFi pfesouvani na start netahejte tkaninu vrchliku po zemi.

e \/yhnéte se nadmérnému vystavovani vrchliku na pfimé
slunecni svétlo.
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* Vyberte si techniku skladani, ktera neposkozuje vyztuhy
nabézné hrany a nepoSkozuje nadmeérné vnitfni strukturu.
Pokud chcete prodlouzit zivotnost vrchliku na maximum,
doporucujeme jej nebalit do ,quick packu“ nebo jakeékoliv
formy ,carry all bagu“. Material se neumérné poskozuje
tfenim a sniZuje se jeho Zivotnost. Sky Slim bag je standardni
soucasti dodavky APOLLO 3 light kluzaku, a poslouzi k
zabaleni kfidla do harmoniky. Sky Slim Bag je tfeba prelozit
na 3-4 stejné dily s nabé&znou hranou slozenou dovnitf a poté
prelozit odtokovou hranou. Tim se vyhnete nevhodnému
ohnuti nylonovych vyztuh.

« VZdy pouzivejte ochranny obal, aby se zabranilo pfimému
kontaktu s postrojem a sponami a minimalizovalo se odirani v
batohu.

» Nikdy neskladujte padak vlhky. Pokud je kluzak namocen ve
slané vodé, dukladné jej vyplachnéte sladkou vodou.
Nepouzivejte zadné chemickeé Cistici prostfedky.

» Pokud létate prfevazné v blizkosti more, kde je vzduch vihky
a slany, muze kfidlo starnou rychleji. V tomto pfipadé
doporuc€ujeme nechat si kfidlo zkontrolovat Castéji, nez je
predepsano v této pfirucce.

» Padak nesuste na pfimém slune¢nim svitu a vzdy jej suste
na dobfe vétraném misté.

* Pravideln& z vrchliku odstranujte vSechny cizi pfedméty —
pisek, kobylky, kaminky... Dokonce i zbytky travy mohou ve
vrchliku plesnivét a tkaninu poskodit. Vétvicky, pisek, oblazky
atd. poSkozuji tkaninu ve skladech a organické nedcistoty
rostlinného nebo Zivoc¢isného plvodu (hmyzu) mohou
podporovat rust plisni. APOLLO 3 light je vybaven otvory na
uvolnéni necistot na koncich kfidel. Ne istoty Ize setfast z
uzavienych komor az do usi kfidla a poté rozvolnit otvor a
necistoty odstranit.

Uskladnéni a doprava

Skladujte volné zabaleny kluzak v chladném (10-25 °C)
a suchém (<70% vlhkosti) misté. Vyhraté kufry aut nebo vihké
sklepy vedou k poskozeni tkaniny.

Kluzak by mél byt vzdy suchy, kdyz je zabaleny, coZ je obzvlast
dllezité po poslednim letu sezény. Ale i zcela suché kfidlo
by mélo byt uloZzeno na volno na suchém, Cistém a tmavém




misté. Pokud nemate prostory pro zimni uskladnéni kluzaku,
doporuc¢ujeme povolit na maximum vSechny kompresni popruhy
na obalu a nechat obal otevieny, aby mohl kolem zabaleného
vrchliku proudit vzduch. Ujistéte se, Ze se v kfidle neusidli
zadnd havét, a drzte kluzak dostate¢né daleko od rozpoustédel
a kyselin. Benzin a dalSi petrochemickeé latky jsou pro nylon
obzvlasté abrazivni a mohou tkaninu poskodit, nechate-li kluzak
v jejich blizkosti. Vysoké teploty spolu s vihkosti je obzviasté
nebezpecna kombinace, ktera urychli proces hydrolyzy, kde
se vlakna a zatér rozlozi.

5.2. Prohlidky

Kluzak prosel celou fadou kontrol jiz pfi samotné vyrobé
a vyrobce jej fadné zkontroloval. Kluzak je dodavan se
standardnim nastavenim fidi¢ek, stejnym, jaké bylo pouzito pfi
testovani.

Pravidelné kontroly a opravy

Z bezpeénostnich divodd doporuc¢ujeme peclivé sledovat stav
kluzaku a pravidelné jej nechat kontrolovat, alespon jednou
ro¢né nebo po naletu 150 hodin, a kdykoliv dojde k sebemensi
zméné letovych vlastnosti.

Kontrola musi probé&hnout u vyrobce nebo u povérené osoby
v rdmci pravidelnych technickych prohlidek. Pfed odeslanim
kluzaku na kontrolu, kontaktujte dovozce nebo prodejce.
Upozornéni: Nechejte si kluzak dodate¢né zkontrolovat, pokud
zpozorujete poskozeni nebo zmény letové charakteristiky.

Vyména nylonovych vyztuh

Nabézna hrana je vybavena tzv. vyztuznym XRC systémem.
Ve vyjimeénych pfipadech mize dojit k deformaci vyztuhy.
V takové situaci Ize vyztuhu velmi snadno vymeénit.

Vytahnéte nylonovou strunu na hornim potahu. Foto 2.
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Zméfte délku plvodni struny. Zkratte novy kus struny
na pozadovanou délku a obracenym postupem ji viozte zpét
na misto. Dejte pozor, aby struna byla dobfe zasunuta zpét do
vyztuzené kapsicky. Foto €. 3

e
Stejny postup opakujte u vymeény struny na spodnim potahu.
Foto €. 4




5.3. Zaruka

Zaruka na kluzak APOLLO 3 light je dvouleta a vztahuje se na
jakoukoliv vyrobni vadu od data nakupu.

Zaruka se nevztahuje na:

+ Skody zplsobené nespravnym pouZivanim, zanedbanim
pravidelné udrzby, nebo v pfipadé, Ze je kluzak pretézovan.

» Zaruka se rovnéz nevztahuje na opotfebeni a na poskozeni
v disledku nespravné techniky pilotaze.

6. LIKUVIDACE

| ty nejlepsi vyrobky maji omezenou zivotnost, a proto, jakmile
vas kluzak dospéje do tohoto bodu, musi byt fadné zlikvidovan.
Prosim zajistéte, aby byl vas kluzak zlikvidovan spravnym
zplUsobem v0¢i Zivotnimu prostfedi nebo jej poslete zpét do
Sky Paragliders a my to udélame za vas.

Pokud mate pocit, Ze nerozumite dostate¢né nékteré Casti
manualu, kontaktujte prosim svého prodejce vyrobk( Sky
Paragliders.

APOLLO 3 light
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LINE SPECIFICATIONS | APOLLO 3 S Jight

Name QTYy Material LL Length Wire Length Name QTYy Material LL Length Wire Length Name Qry Material LL Length Wire Length
Al 2 Liros DC000-0060 32,4 623,6 BU2 2 PPSL 200 blue 420,6 A13 2 Liros DC000-0060 23,8 561,3
A2 2 Liros DC000-0060 28,0 619,2 B9 2 Liros DC000-0060 51,4 600,0 SA 2 Liros DC000-0060 20,2 557,7

AO1 2 VLD 150 180,5 (reinforced both sides) B10 2 Liros DC000-0060 43,3 591,9 SO1 2 Liros DC000-0060 61,7
A3 2 Liros DC000-0060 28,3 616,6 BO5 2 VLD 110 120,2 (reinforced both sides) B13 2 Liros DC000-0060 23,1 560,0
A4 2 Liros DC000-0060 31,0 619,3 B11 2 Liros DC000-0060 43,1 584,2 SB 2 Liros DC000-0060 20,5 557,4

AO2 2 VLD 150 177,6 (reinforced both sides) B12 2 Liros DC000-0060 41,7 582,8 S02 2 Liros DC000-0060 61,1

AU1 2 PPSL 200 red 412,2 BO6 2 VLD 110 112,7 (reinforced both sides) c13 2 Liros DC000-0060 22,9 569,7
A5 2 Liros DC000-0060 30,1 616,1 BU3 2 VLD 150 430,7 (loop on maillon) sC 2 Liros DC000-0060 19,7 566,5
A6 2 Liros DC000-0060 26,7 612,7 c1 2 Liros DC000-0060 64,7 632,1 SO3 2 Liros DC000-0060 71,0

AO3 2 VLD 150 166,2 (reinforced both sides) c2 2 Liros DC000-0060 53,1 620,5 SOuU 2 VLD 110 388,8
A7 2 Liros DC000-0060 25,7 610,5 D1 2 Liros DC000-0060 64,5 631,9 SuU 2 PPSL 120 green 89,9 (Lark's head knot on maillon)
A8 2 Liros DC000-0060 28,3 613,1 CO1 2 VLD 110 150,3 (reinforced both sides) F1 2 Liros DC000-0060 131,5 697,7

AO4 2 VLD 150 165,0 (reinforced both sides) C3 2 Liros DC000-0060 57,3 618,8 F2 2 Liros DC000-0060 107,1 673,3

AU2 2 PPSL 200 red 421,3 Cc4 2 Liros DC000-0060 62,3 623,8 FO1 2 Liros DC000-0060 130,9
A9 2 Liros DC000-0060 51,9 605,4 D2 2 Liros DC000-0060 65,0 626,5 F3 2 Liros DC000-0060 98,5 658,2

A10 2 Liros DC000-0060 43,3 596,8 C02 2 VLD 110 144,4 (reinforced both sides) F4 2 Liros DC000-0060 93,1 652,8

AO5 2 VLD 110 124,5 (reinforced both sides) Cu1 2 VLD 150 419,5 (loop on maillon) FO2 2 Liros DC000-0060 124,4

A11 2 Liros DC000-0060 45,2 589,4 C5 2 Liros DC000-0060 61,1 622,8 FOU1 2 VLD 110 190,9

A12 2 Liros DC000-0060 41,4 585,6 C6 2 Liros DC000-0060 53,4 615,1 F5 2 Liros DC000-0060 76,7 640,5

AO6 2 VLD 110 115,2 (reinforced both sides) D3 2 Liros DC000-0060 62,2 623,9 F6 2 Liros DC000-0060 66,3 630,1

AU3 2 VLD 150 431,3 (loop on maillon) COo3 2 VLD 110 144,6 (reinforced both sides) FO3 2 Liros DC000-0060 97,9
B1 2 Liros DC000-0060 32,1 616,5 Cc7 2 Liros DC000-0060 52,6 613,0 F7 2 Liros DC000-0060 65,1 625,7
B2 2 Liros DC000-0060 27,8 612,2 Cc8 2 Liros DC000-0060 56,1 616,5 F8 2 Liros DC000-0060 67,0 627,6

BO1 2 VLD 150 174,5 (reinforced both sides) D4 2 Liros DC000-0060 58,6 619,0 FO4 2 Liros DC000-0060 94,7
B3 2 Liros DC000-0060 28,1 609,4 CO4 2 VLD 110 143,3 (reinforced both sides) FOU2 2 VLD 110 221,5
B4 2 Liros DC000-0060 31,0 612,3 Cu2 2 VLD 150 419,5 (loop on maillon) F9 2 Liros DC000-0060 62,1 623,6

BO2 2 VLD 150 171,4 (reinforced both sides) C9 2 Liros DC000-0060 51,8 605,4 F10 2 Liros DC000-0060 53,8 615,3

BU1 2 PPSL 200 blue 411,4 c10 2 Liros DC000-0060 43,7 597,3 FO5 2 Liros DC000-0060 72,9
B5 2 Liros DC000-0060 30,2 609,3 D5 2 Liros DC000-0060 51,2 604,8 F11 2 Liros DC000-0060 48,0 611,3
B6 2 Liros DC000-0060 26,6 605,7 CO5 2 VLD 110 117,8 (reinforced both sides) F12 2 Liros DC000-0060 47,9 611,2

BO3 2 VLD 150 160,0 (reinforced both sides) C11 2 Liros DC000-0060 44,8 590,7 FO6 2 Liros DC000-0060 74,7
B7 2 Liros DC000-0060 25,6 603,3 C12 2 Liros DC000-0060 42,8 588,7 FOU3 2 VLD 110 244,2
B8 2 Liros DC000-0060 28,4 606,1 C06 2 VLD 110 110,1 (reinforced both sides) FU 2 7850-200-114 246,1

BO4 2 VLD 150 158,6 (reinforced both sides) cu3 2 VLD 150 438,5 (Lark's head knot on maillon)

Wire Lenght LL Lenght (loop-loop)

1. Before checking the wire length, pre-tension the line by the load of 22 kilograms for
about 3 seconds per each line.
L 2. Always measure the wire length only when the line is tensioned by 5 kilograms.
k 3. If you need to cut the new line, the line has to be stabilized by the tension of
22 kilograms and only then could be cut under the tension of 5 kilograms
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LINE SPECIFICATIONS | APOLLO 3 S/M Jight

Name QTY Material LL Length Wire Length Name QTY Material LL Length Wire Length Name QTY Material LL Length Wire Length
A1 2 Liros DC000-0060 34,0 654,2 BU2 2 PPSL 200 blue 441,2 A13 2 Liros DC000-0060 25,0 588,8
A2 2 Liros DC000-0060 29,4 649,6 B9 2 Liros DC000-0060 53,9 629,5 SA 2 Liros DC000-0060 21,2 585,0

AO1 2 VLD 150 189,3 (reinforced both sides) B10 2 Liros DC000-0060 45,4 621,0 SO1 2 Liros DC000-0060 64,7
A3 2 Liros DC000-0060 29,7 646,9 BO5 2 VLD 110 126,1 (reinforced both sides) B13 2 Liros DC000-0060 24,2 587,3
A4 2 Liros DC000-0060 32,6 649,8 B11 2 Liros DC000-0060 45,2 612,9 SB 2 Liros DC000-0060 21,5 584,6

AO2 2 VLD 150 186,3 (reinforced both sides) B12 2 Liros DC000-0060 43,7 611,4 So2 2 Liros DC000-0060 64,0

AU1 2 PPSL 200 red 432,4 BO6 2 VLD 110 118,2 (reinforced both sides) C13 2 Liros DC000-0060 24,0 597,6
A5 2 Liros DC000-0060 31,6 646,5 BU3 2 VLD 150 451,8 (loop on maillon) SC 2 Liros DC000-0060 20,6 594,2
A6 2 Liros DC000-0060 27,9 642,8 C1 2 Liros DC000-0060 67,9 663,3 SO3 2 Liros DC000-0060 74,5

AO3 2 VLD 150 174,4 (reinforced both sides) Cc2 2 Liros DC000-0060 55,7 651,1 SOouU 2 VLD 110 407,8
A7 2 Liros DC000-0060 27,0 640,6 D1 2 Liros DC000-0060 67,7 663,1 SU 2 PPSL 120 green 94,2  (Lark's head knot on maillon)
A8 2 Liros DC000-0060 29,7 643,3 CO1 2 VLD 110 157,7 (reinforced both sides) F1 2 Liros DC000-0060 137,9 731,9

AO4 2 VLD 150 173,1 (reinforced both sides) C3 2 Liros DC000-0060 60,1 649,2 F2 2 Liros DC000-0060 112,4 706,4

AU2 2 PPSL 200 red 442,0 C4 2 Liros DC000-0060 65,4 654,5 FO1 2 Liros DC000-0060 137,3
A9 2 Liros DC000-0060 54,4 635,1 D2 2 Liros DC000-0060 68,2 657,3 F3 2 Liros DC000-0060 103,3 690,5

A10 2 Liros DC000-0060 45,4 626,1 CcO2 2 VLD 110 151,4 (reinforced both sides) F4 2 Liros DC000-0060 97,6 684,8

AO5 2 VLD 110 130,6 (reinforced both sides) CU1 2 VLD 150 440,1 (loop on maillon) FO2 2 Liros DC000-0060 130,5

A1 2 Liros DC000-0060 47,4 618,3 C5 2 Liros DC000-0060 64,0 653,4 FOU1 2 VLD 110 200,2

A12 2 Liros DC000-0060 43,4 614,3 Cc6 2 Liros DC000-0060 56,0 6454 F5 2 Liros DC000-0060 80,5 672,1

AO6 2 VLD 110 120,8 (reinforced both sides) D3 2 Liros DC000-0060 65,2 654,6 F6 2 Liros DC000-0060 69,5 661,1

AU3 2 VLD 150 452,4 (loop on maillon) Cco3 2 VLD 110 151,7 (reinforced both sides) FO3 2 Liros DC000-0060  102,7
B1 2 Liros DC000-0060 33,7 646,8 Cc7 2 Liros DC000-0060 55,2 643,2 F7 2 Liros DC000-0060 68,3 656,6
B2 2 Liros DC000-0060 29,1 642,2 Cc8 2 Liros DC000-0060 58,9 646,9 F8 2 Liros DC000-0060 70,3 658,6

BO1 2 VLD 150 183,0 (reinforced both sides) D4 2 Liros DC000-0060 61,5 649,5 FO4 2 Liros DC000-0060 99,4
B3 2 Liros DC000-0060 29,5 639,4 co4 2 VLD 110 150,3 (reinforced both sides) FOU2 2 VLD 110 232,4
B4 2 Liros DC000-0060 32,6 642,5 cu2 2 VLD 150 440,1 (loop on maillon) F9 2 Liros DC000-0060 60,1 649,1

BO2 2 VLD 150 179,8 (reinforced both sides) c9 2 Liros DC000-0060 54,3 635,2 F10 2 Liros DC000-0060 51,4 640,4

BU1 2 PPSL 200 blue 431,6 C10 2 Liros DC000-0060 45,8 626,7 FO5 2 Liros DC000-0060 76,4
B5 2 Liros DC000-0060 31,7 639,2 D5 2 Liros DC000-0060 53,7 634,6 F11 2 Liros DC000-0060 45,3 636,2
B6 2 Liros DC000-0060 27,9 635,4 CO5 2 VLD 110 123,6 (reinforced both sides) F12 2 Liros DC000-0060 45,3 636,2

BO3 2 VLD 150 167,8 (reinforced both sides) C11 2 Liros DC000-0060 47,0 619,7 FO6 2 Liros DC000-0060 78,3
B7 2 Liros DC000-0060 26,8 632,9 C12 2 Liros DC000-0060 44,8 617,5 FOU3 2 VLD 110 256,1
B8 2 Liros DC000-0060 29,8 635,9 CO6 2 VLD 110 115,4 (reinforced both sides) FU 2 7850-200-114 258,2

BO4 2 VLD 150 166,4 (reinforced both sides) CuUs 2 VLD 150 460,0 (Lark's head knot on maillon)

Wire Lenght LL Lenght (loop-loop)

1. Before checking the wire length, pre-tension the line by the load of 22 kilograms for
about 3 seconds per each line.
) L 2. Always measure the wire length only when the line is tensioned by 5 kilograms.

3. If you need to cut the new line, the line has to be stabilized by the tension of
22 kilograms and only then could be cut under the tension of 5 kilograms
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LINE SPECIFICATIONS | APOLLO 3 M/L light

Name QrYy Material LL Length Wire Length Name Qry Material LL Length Wire Length Name QTYy Material LL Length Wire Length
Al 2 Liros DC000-0060 35,4 681,5 BU2 2 PPSL 200 blue 459,6 A13 2 Liros DC000-0060 26,0 613,4
A2 2 Liros DC000-0060 30,6 676,7 B9 2 Liros DC000-0060 56,1 655,7 SA 2 Liros DC000-0060 22,1 609,5

AO1 2 VLD 150 197,2 (reinforced both sides) B10 2 Liros DC000-0060 47,3 646,9 SO1 2 Liros DC000-0060 67,4
A3 2 Liros DC000-0060 30,9 673,8 BO5 2 VLD 110 131,3 (reinforced both sides) B13 2 Liros DC000-0060 25,2 611,9
A4 2 Liros DC000-0060 33,9 676,8 B11 2 Liros DC000-0060 471 638,5 SB 2 Liros DC000-0060 22,4 609,1

AO2 2 VLD 150 194,0 (reinforced both sides) B12 2 Liros DC000-0060 45,5 636,9 SO2 2 Liros DC000-0060 66,7

AU1 2 PPSL 200 red 450,4 BO6 2 VLD 110 123,1 (reinforced both sides) C13 2 Liros DC000-0060 25,0 622,6
A5 2 Liros DC000-0060 32,9 673,4 BU3 2 VLD 150 470,6 (loop on maillon) SC 2 Liros DC000-0060 21,5 619,1
A6 2 Liros DC000-0060 29,1 669,6 c1 2 Liros DC000-0060 70,7 690,9 SO3 2 Liros DC000-0060 77,6

AO3 2 VLD 150 181,6 (reinforced both sides) Cc2 2 Liros DC000-0060 58,0 678,2 SOuU 2 VLD 110 424.8
A7 2 Liros DC000-0060 28,1 667,3 D1 2 Liros DC000-0060 70,5 690,7 SU 2 PPSL 120 green 98,1 (Lark's head knot on maillon)
A8 2 Liros DC000-0060 30,9 670,1 CO1 2 VLD 110 164,2 (reinforced both sides) F1 2 Liros DC000-0060 143,7 762,5

AO4 2 VLD 150 180,3 (reinforced both sides) C3 2 Liros DC000-0060 62,6 676,3 F2 2 Liros DC000-0060 1171 735,9

AU2 2 PPSL 200 red 460,4 C4 2 Liros DC000-0060 68,1 681,8 FO1 2 Liros DC000-0060 143,0
A9 2 Liros DC000-0060 56,7 661,6 D2 2 Liros DC000-0060 71,0 684,7 F3 2 Liros DC000-0060 107,6 719,3

A10 2 Liros DC000-0060 47,3 652,2 C02 2 VLD 110 157,7 (reinforced both sides) Fa4 2 Liros DC000-0060 101,7 713,4

AO5 2 VLD 110 136,0 (reinforced both sides) cul 2 VLD 150 458,4 (loop on maillon) FO2 2 Liros DC000-0060 135,9

A11 2 Liros DC000-0060 49,4 644,1 C5 2 Liros DC000-0060 66,7 680,7 FOU1 2 VLD 110 208,5

A12 2 Liros DC000-0060 45,2 639,9 C6 2 Liros DC000-0060 58,3 672,3 F5 2 Liros DC000-0060 83,8 700,2

AO6 2 VLD 110 125,8 (reinforced both sides) D3 2 Liros DC000-0060 67,9 681,9 F6 2 Liros DC000-0060 72,4 688,8

AU3 2 VLD 150 471,2 (loop on maillon) Cc0o3 2 VLD 110 158,0 (reinforced both sides) FO3 2 Liros DC000-0060 107,0
B1 2 Liros DC000-0060 35,1 673,8 C7 2 Liros DC000-0060 57,5 670,0 F7 2 Liros DC000-0060 71,1 684,0
B2 2 Liros DC000-0060 30,3 669,0 Cc8 2 Liros DC000-0060 61,3 673,8 F8 2 Liros DC000-0060 73,2 686,1

BO1 2 VLD 150 190,6 (reinforced both sides) D4 2 Liros DC000-0060 64,0 676,5 FO4 2 Liros DC000-0060 103,5
B3 2 Liros DC000-0060 30,7 666,1 Cco4 2 VLD 110 156,5 (reinforced both sides) FOU2 2 VLD 110 242,1
B4 2 Liros DC000-0060 33,9 669,3 cu2 2 VLD 150 458,4 (Loop on maillon) F9 2 Liros DC000-0060 67,8 681,5

BO2 2 VLD 150 187,3 (reinforced both sides) Cc9 2 Liros DC000-0060 56,6 661,7 F10 2 Liros DC000-0060 58,8 672,5

BU1 2 PPSL 200 blue 449,6 C10 2 Liros DC000-0060 47,7 652,8 FO5 2 Liros DC000-0060 79,6
B5 2 Liros DC000-0060 33,0 665,9 D5 2 Liros DC000-0060 55,9 661,0 F11 2 Liros DC000-0060 52,4 668,1
B6 2 Liros DC000-0060 29,0 661,9 CO5 2 VLD 110 128,7 (reinforced both sides) F12 2 Liros DC000-0060 52,4 668,1

BO3 2 VLD 150 174,8 (reinforced both sides) C11 2 Liros DC000-0060 48,9 645,5 FOB 2 Liros DC000-0060 81,6
B7 2 Liros DC000-0060 27,9 659,3 C12 2 Liros DC000-0060 46,7 643,3 FOU3 2 VLD 110 266,8
B8 2 Liros DC000-0060 31,0 662,4 COo6 2 VLD 110 120,2 (reinforced both sides) FU 2 7850-200-114 269,0

BO4 2 VLD 150 173,3 (reinforced both sides) Ccu3 2 VLD 150 479,1  (Lark's head knot on maillon)

Wire Lenght

LL Lenght (loop-loop)

1. Before checking the wire length, pre-tension the line by the load of 22 kilograms for
”””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””” about 3 seconds per each line.
L 2. Always measure the wire length only when the line is tensioned by 5 kilograms.

3. If you need to cut the new line, the line has to be stabilized by the tension of
22 kilograms and only then could be cut under the tension of 5 kilograms
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LINE SPECIFICATIONS | APOLLO 3 L J/ight

Name QrYy Material LL Length Wire Length Name Qry Material LL Length Wire Length Name QTYy Material LL Length Wire Length
A1l 2 Liros DC000-0060 36,8 709,0 BU2 2 PPSL 200 blue 478,0 A13 2 Liros DC000-0060 27,0 638,0
A2 2 Liros DC000-0060 31,8 704,0 B9 2 Liros DC000-0060 58,3 681,9 SA 2 Liros DC000-0060 23,0 634,0

AO1 2 VLD 150 205,1 (reinforced both sides) B10 2 Liros DC000-0060 49,2 672,8 SO1 2 Liros DC000-0060 70,1
A3 2 Liros DC000-0060 32,1 700,9 BO5 2 VLD 110 136,5 (reinforced both sides) B13 2 Liros DC000-0060 26,2 636,5
A4 2 Liros DC000-0060 35,2 704,0 B11 2 Liros DC000-0060 49,0 664,1 SB 2 Liros DC000-0060 23,3 633,6

AO2 2 VLD 150 201,7 (reinforced both sides) B12 2 Liros DC000-0060 47,3 662,4 SO2 2 Liros DC000-0060 69,4

AU1 2 PPSL 200 red 468,6 BO6 2 VLD 110 128,0  (reinforced both sides) C13 2 Liros DC000-0060 26,0 647,6
A5 2 Liros DC000-0060 34,2 700,5 BU3 2 VLD 150 489,4 (loop on maillon) SC 2 Liros DC000-0060 22,4 644,0
A6 2 Liros DC000-0060 30,3 696,6 C1 2 Liros DC000-0060 73,5 718,3 SO3 2 Liros DC000-0060 80,7

AO3 2 VLD 150 188,8 (reinforced both sides) Cc2 2 Liros DC000-0060 60,3 705,1 SOuU 2 VLD 110 441,8
A7 2 Liros DC000-0060 29,2 694,2 D1 2 Liros DC000-0060 73,2 718,0 SU 2 PPSL 120 green 102,0 (Lark's head knot on maillon)
A8 2 Liros DC000-0060 32,1 697,1 CO1 2 VLD 110 170,7 (reinforced both sides) F1 2 Liros DC000-0060 149,4 793,9

AO4 2 VLD 150 187,5 (reinforced both sides) C3 2 Liros DC000-0060 65,1 703,2 F2 2 Liros DC000-0060 121,7 766,2

AU2 2 PPSL 200 red 479,0 C4 2 Liros DC000-0060 70,8 708,9 FO1 2 Liros DC000-0060 148,7
A9 2 Liros DC000-0060 59,0 688,1 D2 2 Liros DC000-0060 73,7 711,8 F3 2 Liros DC000-0060 111,9 749,0

A10 2 Liros DC000-0060 49,2 678,3 CO2 2 VLD 110 164,0  (reinforced both sides) F4 2 Liros DC000-0060 105,7 742,8

AO5 2 VLD 110 141,4 (reinforced both sides) CuU1 2 VLD 150 476,5 (loop on maillon) FO2 2 Liros DC000-0060 141,3

A1 2 Liros DC000-0060 51,4 669,9 C5 2 Liros DC000-0060 69,4 707,8 FOU1 2 VLD 110 216,8

A12 2 Liros DC000-0060 47,0 665,5 cé 2 Liros DC000-0060 60,6 699,0 F5 2 Liros DC000-0060 87,2 729,2

AO6 2 VLD 110 130,8 (reinforced both sides) D3 2 Liros DC000-0060 70,5 708,9 F6 2 Liros DC000-0060 75,3 717,3

AU3 2 VLD 150 490,0 (loop on maillon) Co3 2 VLD 110 164,3  (reinforced both sides) FO3 2 Liros DC000-0060 111,3
B1 2 Liros DC000-0060 36,5 700,8 Cc7 2 Liros DC000-0060 59,8 696,6 F7 2 Liros DC000-0060 74,0 712,3
B2 2 Liros DC000-0060 31,5 695,8 Cs 2 Liros DC000-0060 63,7 700,5 F8 2 Liros DC000-0060 76,1 714,4

BO1 2 VLD 150 198,2 (reinforced both sides) D4 2 Liros DC000-0060 66,4 703,2 FO4 2 Liros DC000-0060 107,6
B3 2 Liros DC000-0060 31,9 692,8 Cco4 2 VLD 110 162,7  (reinforced both sides) FOU2 2 VLD 110 251,7
B4 2 Liros DC000-0060 35,2 696,1 Cu2 2 VLD 150 476,5 (loop on maillon) F9 2 Liros DC000-0060 70,5 709,7

BO2 2 VLD 150 194,8 (reinforced both sides) c9 2 Liros DC000-0060 58,9 688,0 F10 2 Liros DC000-0060 61,1 700,3

BU1 2 PPSL 200 blue 467,6 Cc10 2 Liros DC000-0060 49,6 678,7 FO5 2 Liros DC000-0060 82,8
B5 2 Liros DC000-0060 34,3 692,6 D5 2 Liros DC000-0060 58,0 687,1 F11 2 Liros DC000-0060 54,5 695,7
B6 2 Liros DC000-0060 30,1 688,4 CO5 2 VLD 110 133,8  (reinforced both sides) F12 2 Liros DC000-0060 54,5 695,7

BO3 2 VLD 150 181,8 (reinforced both sides) C11 2 Liros DC000-0060 50,8 671,1 FO6 2 Liros DC000-0060 84,8
B7 2 Liros DC000-0060 29,0 685,7 C12 2 Liros DC000-0060 48,6 668,9 FOU3 2 VLD 110 277,4
B8 2 Liros DC000-0060 32,2 688,9 CO6 2 VLD 110 125,0 (reinforced both sides) FU 2 7850-200-114 280,7

BO4 2 VLD 150 180,2 (reinforced both sides) CuU3 2 VLD 150 498,0 (Lark's head knot on maillon)

Wire Lenght LL Lenght (loop-loop)
&; ) ) ! " . 1. Before checking the wire length, pre-tension the line by the load of 22 kilograms for
\ ( N e e e ______ about 3 seconds per each line.
) L 2. Always measure the wire Ieﬁgth only when the line is tlgnsioned by 5 ki!ograms.
3. If you need to cut the new line, the line has to be stabilized by the tension of
I k 22 kilograms and only then could be cut under the tension of 5 kilograms
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LINE SPECIFICATIONS | APOLLO 3 XL light

Name QTYy Material LL Length Wire Length Name QTYy Material LL Length Wire Length Name QTYy Material LL Length Wire Length
Al 2 Liros DC000-0060 38,4 740,0 BU2 2 PPSL 200 blue 498,9 A13 2 Liros DC000-0060 28,2 665,5
A2 2 Liros DC000-0060 33,2 734,8 B9 2 Liros DC000-0060 60,8 711,7 SA 2 Liros DC000-0060 24,0 661,3

AO1 2 VLD 150 213,9 (reinforced both sides) B10 2 Liros DC000-0060 51,3 702,2 SO1 2 Liros DC000-0060 73,1
A3 2 Liros DC000-0060 33,5 731,6 BO5 2 VLD 110 142,4 (reinforced both sides) B13 2 Liros DC000-0060 27,3 663,8
A4 2 Liros DC000-0060 36,8 734,9 B11 2 Liros DC000-0060 51,1 693,1 SB 2 Liros DC000-0060 24,3 660,8

AO2 2 VLD 150 210,4  (reinforced both sides) B12 2 Liros DC000-0060 49,3 691,3 S02 2 Liros DC000-0060 72,3

AU1 2 PPSL 200 red 489,2 BO6 2 VLD 110 133,5 (reinforced both sides) C13 2 Liros DC000-0060 27,1 675,5
A5 2 Liros DC000-0060 35,7 731,2 BU3 2 VLD 150 510,8 (loop on maillon) SC 2 Liros DC000-0060 23,3 671,7
A6 2 Liros DC000-0060 31,6 727,0 C1 2 Liros DC000-0060 76,7 749,7 SO3 2 Liros DC000-0060 84,2

AO3 2 VLD 150 197,0 (reinforced both sides) Cc2 2 Liros DC000-0060 62,9 735,9 SOouU 2 VLD 110 460,8
A7 2 Liros DC000-0060 30,5 724,6 D1 2 Liros DC000-0060 76,5 749,5 SuU 2 PPSL 120 green 106,3 (Lark's head knot on maillon)
A8 2 Liros DC000-0060 33,5 727,6 CO1 2 VLD 110 178,1 (reinforced both sides) F1 2 Liros DC000-0060 155,9 827,7

AO4 2 VLD 150 195,6 (reinforced both sides) C3 2 Liros DC000-0060 67,9 733,8 F2 2 Liros DC000-0060 127,0 798,8

AU2 2 PPSL 200 red 500,0 C4 2 Liros DC000-0060 73,9 739,8 FO1 2 Liros DC000-0060 155,1
A9 2 Liros DC000-0060 61,5 717,9 D2 2 Liros DC000-0060 77,0 742,9 F3 2 Liros DC000-0060 116,7 780,8

A10 2 Liros DC000-0060 51,3 707,7 CcO2 2 VLD 110 171,0 (reinforced both sides) F4 2 Liros DC000-0060 110,3 774,4

AO5 2 VLD 110 147,5 (reinforced both sides) CuU1 2 VLD 150 497,3 (loop on maillon) FO2 2 Liros DC000-0060 147,4

A1 2 Liros DC000-0060 53,6 698,9 C5 2 Liros DC000-0060 72,3 738,6 FOU1 2 VLD 110 226,2
A12 2 Liros DC000-0060 49,0 694,3 C6 2 Liros DC000-0060 63,2 729,5 F5 2 Liros DC000-0060 90,9 760,1

AO6 2 VLD 110 136,4 (reinforced both sides) D3 2 Liros DC000-0060 73,6 739,9 F6 2 Liros DC000-0060 78,6 747,8

AU3 2 VLD 150 511,2 (loop on maillon) Cco3 2 VLD 110 171,4 (reinforced both sides) FO3 2 Liros DC000-0060 116,1
B1 2 Liros DC000-0060 38,1 7311 c7 2 Liros DC000-0060 62,4 727,0 F7 2 Liros DC000-0060 77,2 742,6
B2 2 Liros DC000-0060 32,9 725,9 Cc8 2 Liros DC000-0060 66,5 731,1 F8 2 Liros DC000-0060 79,4 744,8

BO1 2 VLD 150 206,7 (reinforced both sides) D4 2 Liros DC000-0060 69,4 734,0 FO4 2 Liros DC000-0060 112,3
B3 2 Liros DC000-0060 33,3 722,8 co4 2 VLD 110 169,7 (reinforced both sides) FOU2 2 VLD 110 262,6
B4 2 Liros DC000-0060 36,8 726,3 Cu2 2 VLD 150 497,3 (loop on maillon) F9 2 Liros DC000-0060 73,6 739,8

BO2 2 VLD 150 203,2 (reinforced both sides) C9 2 Liros DC000-0060 61,4 718,0 F10 2 Liros DC000-0060 63,8 730,0
BU1 2 PPSL 200 blue 487,8 C10 2 Liros DC000-0060 51,7 708,3 FO5 2 Liros DC000-0060 86,3
B5 2 Liros DC000-0060 35,8 722,8 D5 2 Liros DC000-0060 60,6 717,2 F11 2 Liros DC000-0060 56,9 725,3
B6 2 Liros DC000-0060 31,4 718,4 co5 2 VLD 110 139,6 (reinforced both sides) F12 2 Liros DC000-0060 56,8 725,2

BO3 2 VLD 150 189,6 (reinforced both sides) Cc11 2 Liros DC000-0060 53,0 700,3 FO6 2 Liros DC000-0060 88,5
B7 2 Liros DC000-0060 30,2 715,6 C12 2 Liros DC000-0060 50,6 697,9 FOU3 2 VLD 110 289,4
B8 2 Liros DC000-0060 33,6 719,0 CO6 2 VLD 110 130,3 (reinforced both sides) FU 2 7850-200-114 292,2

BO4 2 VLD 150 188,0  (reinforced both sides) cus 2 VLD 150 519,7 (Lark's head knot on maillon)

Wire Lenght / N LL Lenght (loop-loop)

1. Before checking the wire length, pre-tension the line by the load of 22 kilograms for
””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””””” about 3 seconds per each line.
L 2. Always measure the wire length only when the line is tensioned by 5 kilograms.

3. If you need to cut the new line, the line has to be stabilized by the tension of
22 kilograms and only then could be cut under the tension of 5 kilograms
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